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Досягнення сталого зростання сільськогосподарського виробництва, 

надійне забезпечення країни продуктами харчування та сільськогосподарською 

сировиною можливе у разі підвищення технічного рівня, якості та довговічності 

сільськогосподарської техніки та широкого впровадження науково-технічних 

досягнень, спрямованих на підвищення ефективності її використання. При цьому 

необхідно підвищити продуктивність тракторів, знизити питому витрату палива 

і довести термін служби до 8...10 тис. мото-годин. 

Зниження динамічних навантажень у трансмісії машинно-тракторного 

агрегату шляхом удосконалення конструкцій тракторів є значним резервом і 

підвищення їх довговічності. У зв'язку з цим захист трансмісії та ходової частини 

трактора від динамічних навантажень є важливою проблемою. 

Основною метою розробки конструкції муфти зчеплення було зниження 

динамічних навантажень у валопроводі при торканні та розгоні МТА, зменшення 

ударних впливів гакових навантажень, що виникають під час виконання 

технологічних операцій, на енергетичні витрати трактора.  

Аналіз різних варіантів моделей моторно-трансмісійної установки (МТУ) (з 

механічною трансмісією; гідромеханічною трансмісією, об'ємно-гідравлічною 

трансмісією, планетарною трансмісією та трансмісією оснащеною двигуном 

постійної потужності) дозволив обґрунтувати: 

- приблизно, вдвічі швидше, здійснюється розгін МТА з трактором, що має 

механічну трансмісію, накиданням навантаження, щодо трактора, який має 

муфти зчеплення з фіксованим часом включення (tвкл = 1,5 ...1,8 с); 

- майже вдвічі збільшується час розгону МТА, який має гідромеханічну 

трансмісію, у зв'язку із заповненням робочої порожнини ГДТ рідиною, при 

цьому, маючи навіть найбільше гакове навантаження (Pгак = 40 кН), залишається 

повний час розгону МТА менше 13 секунд; 

- збільшення часу розгону трактора дозволяє знизити динамічність 

навантаження двигуна і всього валопроводу у МТА, внаслідок цього 

досліджувані типи МТА за цим критерієм у порядку зростання навантаженості 

можна розмістити так: 

• мають ГДТ із заповнюваною робочою порожниною; 

• що мають ГДТ та муфту зчеплення; 

• мають механічну трансмісію та муфту зчеплення з фіксованим часом 

включення; 

• що мають механічну трансмісію зі збільшенням навантаження шляхом 

різкого включення муфти зчеплення. 
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На основі аналізу проведених експериментальних досліджень було 

отримано оптимальні значення параметрів пружного елемента та 

експлуатаційних показників МТА: 

- установка пневмогідравлічної планетарної муфти сприяла збільшенню 

експлуатаційної потужності двигуна на 8...11%, за рахунок зменшення коливань 

моменту на провідному валу коробки; 

- визначено оптимальний тиск у газовій області пневмогідравлічного 

акумулятора (ПГА) планетарної муфти зчеплення та відповідає 0,186...0,187 

МПа в абсолютних одиницях (з дроселем діаметром 2 мм) при роботі МТА на 

одній і тій же передачі та на різних фонах; 

- виявлено зростання продуктивності агрегату на 20%, за рахунок 

використання пневмогідравлічної планетарної муфти, та економія погектарної 

витрати палива на 20...30% навіть в умовах з нерівним мікрорельєфом ґрунту та 

великою не стаціонарністю крюкового зусилля ґрунтового шару зі зниженою 

вологістю; 

- досягнуто стабілізації моменту опору двигуна, що є значною перевагою 

експериментального зразка МТА перед серійним, завдяки можливості 

досягнення вищої потужності в умовах, що змінилися. 

- виявлено перспективу деякого збільшення тягового зусилля 

експериментального МТА, на відміну від серійного, в умовах виконання типових 

операцій безпосередньо взаємопов'язана з підвищенням робочої швидкості руху 

експериментального агрегату. 

Основною причиною, що дозволила отримати покращення показників 

роботи досліджуваного МТА, порівняно із серійним стала можливість 

пневмогідравлічного акумулятора знижувати коливання гакового навантаження. 
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