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В настоящее время наблюдается устойчивая тенденция роста вклада 

агропромышленного комплекса в валовой внутренний продукт Украины.  

Значительный объем сельскохозяйственной продукции производится личными 

крестьянскими хозяйствами (ЛКХ) [1], а именно: 97% – картофеля, 89% – 

овощей открытого грунта, 63% – овощей закрытого грунта, 90% – 

продовольственных бахчевых культур, 84% – плодово-ягодных культур, 80% – 

молока, 75% – мяса КРС, 59% – мяса свиней, 94% – мяса овец, 83% – шерсти. 

Однако, в большинстве случаев в этих хозяйствах используется в основном 

физический труд, уровень моторизации очень низкий. В соответствии с [2], 

один трактор приходитися на 31 ЛКХ, один мини-трактор и мотоблок – на 183 

ЛКХ, один комбайн –  на 297 ЛКХ.  При таком уровне механизации всего цикла 

сельскохозяйственных работ невозможно обеспечить устойчивый рост 

производства, переработки, хранения и транспортировки продукции. В работах 

[2, 3] рассмотрены организационные и технические мероприятия, позволяющие 

повысить эффективность функционирования небольших фермерских и ЛКХ. 

Остановимся более подробно на мобильных энергетических средствах, которые 

могут обеспечить энергией различные этапы производства. Как правило, 

современные передвижные электростанции малой мощности используют 

дизель-генераторные установки. Однако, наличие устойчивой динамики роста 

цены на дизельное топливо в Украине делает использование дизель-

генераторных установок в ЛКХ затратным. Альтернативным вариантом может 

стать использование паровых двигательных установок для мобильных 

электростанций малой мощности. В [4] авторы сосредотачивают свое внимание 

на возможности применения паровых двигательных установок на транспорте. 

До распространения тракторов в качестве силовых механизмов находили 

довольно широкое применение локомобили. Локомобиль представлял собою 

передвижную или стационарную паросиловую установку из объединённых в 

один агрегат паровой машины и котла. В СССР производство локомобилей 

существовало до 60-х гг. ХХ века, после чего было прекращено из-за их малой 

экономической эффективности на тот момент времени. В работе [5] приведены 

сравнительные данные паросиловых установок и двигателей внутреннего 
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сгорания (ДВС) использующихся для привода электрогенераторов. Основными 

преимуществами ДВС являются меньший вес и габариты и большая 

экономичность, но достоинств у паросиловых установок значительно больше, а 

именно: высокая выносливость и долговечность, простота обслуживания и 

ремонта и возможность работы на любом виде топлива; работа на местных 

дешевых видах топлива и на отходах производства. Доля отходов при ведении 

лесозаготовок составляет 12 %, лесопилении – 35%, при производстве 

пиломатериалов – 35%, в мебельном производстве – до 54%. Кроме того, около 

10% древесной массы составляет   кора   деревьев.   Все   это является сырьем 

для переработки и получения дополнительной энергии [4].  

Учитывая выше сказанное, отметим, что применение локомобилей снова 

становится актуальным. Но, технологии конца XIX – начала XX вв., в 

соответствии с которыми были изготовлены «классические локомобили», уже 

не соответствуют современным требованиям (клепаный котел, низкооборотная 

паровая машина, 120 об/мин, для работы которой с современным 

электрогенератором 1500-3000 об/мин необходим мультипликатор) [6].  Кроме 

того, необходимо привести экологические показатели сжигания топлива в 

паровых котлах к современным требованиям. 
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