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Методы, которые применяют сейчас для проведения тягово-скоростных 

испытаний колесных транспортных средств, предусматривают определение 

трех основных показателей -  максимальной скорости движения, времени и 

пути разгона транспортного средства до указанной скорости. Ограниченный 

круг показателей снижает информативность результатов испытаний и не дает 

возможности полностью оценить динамические свойства колесных 

транспортных средств. 

Максимальная скорость колесного транспортного средства считается 

показателем тягово-скоростных (скоростных) свойств колесных транспортных 

средств. Время разгона pst
 и pvt

 также не могут полностью характеризовать 

динамические свойства колесных транспортных средств в произвольном 

скоростном диапазоне, поскольку для этого необходимо получение большего 

количества экспериментальных данных.  

Целью исследования является повышение  информативности испытаний 

путем совершенствования оценки  характеристик динамических свойств 

колесных транспортных средств. Для достижения поставленной цели 

необходимо решить следую задачу – осуществить выбор усовершенствованных 

характеристик для проведения динамических испытаний транспортного 

средства. 

В работе [2, с. 33] предложено на стадии проектирования колесного 

транспортного средства потребную максимальную мощность двигателя 

определять состоящей из двух компонентов – мощности, необходимой для 

движения по городу с заданной постоянной средней скоростью и мощности, 

необходимой для создания требуемого линейного ускорения на заданной 

скорости движения.  

При определении КПД трансмиссии тр  возможны два варианта [1]. В 

первом случае потери на разгон вращающихся масс трансмиссии и двигателя 

учитываются коэффициентом учета вращающихся масс вр  и для данного 

случая  
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где тр  – общий КПД трансмиссии [3, с.136], aV  - средняя  линейная скорость 

при движении по городу; сР  - суммарная сила сопротивления движению; тр  
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- КПД трансмиссии; am  - общая масса транспортного средства; 
aV


- линейное 

ускорение колесного транспортного средства. 

1 кин

тр

стат

тртр ,                                          (2) 

стат

тр  – статический КПД трансмиссии, учитывающий потери на сухое трение 

[3, с.136]; кин

тр  – кинематический КПД трансмиссии, учитывающий потери на 

вязкое трение [3, с.136], зависит от скорости движения aV . 

Во втором случае потери на разгон вращающихся масс трансмиссии и 

двигателя учитываются динамической компонентой КПД трансмиссии дин

тр . 

Общий КПД трансмиссии в этом случае может быть определен как 

2 дин

тр

кин

тр

стат

тртр .                                         (3) 

Линейное ускорение и мощность двигателя, затрачиваемая на разгон 

транспортного средства от заданной скорости aV , являются критериями 

(показателями) динамических свойств машины [4, с.22]. Зависимость ускорения 

aV


  и мощности двигателя epN  от скорости aV  являются характеристиками 

динамических (разгонных) свойств автомобиля. Указанные характеристики 

позволяют получить при испытаниях более полную, чем известные показатели, 

информацию о величинах линейных ускорений транспортных средств и 

мощностях двигателя, затрачиваемых на разгон. Сами испытания должны 

называться не скоростными, а разгонно-динамическими. 
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