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Если обнаружены сквозные повреждения, то можно временно 
наложить манжету (пластырь) изнутри покрышки. Для изготов-
ления манжеты можно использовать старую ободную ленту либо 
каркас старой покрышки. При этом поврежденный участок, подле-
жащий ремонту, очистить от пыли и грязи и просушить. Внутрен-
нюю поверхность покрышки вокруг поврежденного места зачи-
стить проволочной щеткой вдоль нитей корда и промазать 2 раза 
резиновым клеем. После каждого промазывания дать просохнуть 
клею в течение 20 мин. Манжету перед наложением на подготов-
ленный участок покрышки смазать клеем и просушить. Наложен-
ную манжету прокатать роликом и подпудрить тальком.

РЕМОНТ КАМЕР
Обнаруженное место повреждения и прилегающую к нему по-

верхность в радиусе 20—30 мм, а также заплату следует зачи-
стить проволочной щеткой либо рашпилем, а острые углы и рва-
ные кромки камеры закруглить ножом либо ножницами, придавая 
овальную или округлую форму. Небольшие повреждения камеры 
заделывают заплатой из старой резины при помощи вулканизаци-
онных брикетов.

Камеру, подлежащую ремонту, надо положить на площадку 
струбцины, на зашерохованную поверхность наложить заплату, а 
сверху нее — вулканизационный брикет, после чего винт струб-
цины туго затянуть. Горючую массу разрыхлить и поджечь. После 
полного сгорания массы брикета через 10—15 мин отвернуть винт 
и снять струбцину.

При отсутствии брикета на поврежденный участок камеры надо 
наложить заплату с помощью резинового клея. Заплату можно 
вырезать из куска ненужной камеры. Процесс этот сложности не 
представляет. В данном случае зачистить участок камеры вокруг 
места повреждения, а также заплату, зашерохованные поверхно-
сти очистить от пыли, промыть бензином и в течение 20 мин про-
сушить. Затем дважды наносить сплошным тонким и ровным сло-
ем клей с просушкой после каждой промазки в течение 15—20 
мин. После этого наложить на место повреждения заплату и плот-
но прикатать ее роликом или прижать к камере.

ИЗНОШЕННЫЕ ШИНЫ 
Индикатор износа - полосы, проявляющиеся сквозь изношен-

ный протектор, сигнализируют Вам о том, что шины пора менять. 
Не допускайте использование изношенных шин – это чревато не 
только ухудшением тягово-сцепных свойств, но и значительным 
снижением тормозных качеств.

ШИНЫ, БЫВШИЕ В УПОТРЕБЛЕНИИ 
Не покупайте шины, бывшие в употреблении. Мы говорим так 

не потому, что Michelin - крупнейшая в мире шинная компания и 
заинтересована в продаже только новых шин. Этого следует избе-
гать потому, что в них могут быть серьезные внутренние повреж-
дения, возникшие в результате эксплуатации при неблагоприят-
ных условиях или из-за небрежности прежнего владельца. 

Не буксуйте. Если Вы застряли при движении по грязи или сне-
гу - не буксуйте. Это приводит к нагреву и перегреву шин, что мо-
жет вызвать их повреждение и даже взрыв.

УХОД ЗА ШИНАМИ И ИХ РЕМОНТ
БАЛАНСИРОВКА 
При правильной балансировке вес колеса равномерно распре-

делен по всей окружности. Нарушение баланса приводит к тому, 
что колесо бьет, что вызывает вертикальные колебания и гори-
зонтальную раскачку всего автомобиля. Поэтому каждый раз по-
сле монтажа шины на обод необходимо произвести балансиров-
ку всего колеса. 

СХОД-РАЗВАЛ КОЛЕС 
Каждый автомобиль имеет свою уникальную для него схему 

схождения-развала, когда колеса особым образом ориентированы 
по отношению друг к другу и к дороге для обеспечения их опти-
мальной реакции при работе подвески. 

Нарушение этой регулировки не только приводит к быстро-
му и неравномерному износу шин, но и снижает управляемость. 
Схождение-развал необходимо регулярно проверять и корректи-
ровать на сервисной станции, оснащенной необходимым для это-
го оборудованием. 

РОТАЦИЯ (ПЕРЕСТАНОВКА) КОЛЕС 
Целью ротации колес является обеспечение равномерного из-

носа шин. Если в руководстве по эксплуатации не оговорено точ-
ное значение интервала между перестановкой, меняйте шины ме-
стами каждые 10-15 тысяч километров. 

УХОД ЗА ШИНАМИ 
Проверяйте состояние шин не менее одного раза в месяц. Не-

обходимо следить за возможным неравномерным износом и за-
стрявшими в протекторе посторонними предметами. Необходи-
мо регулярно очищать шины от застревающих в протекторе пред-
метов, которые могут его повредить. Лучшим средством для это-
го являются мыло с водой. 

Шина, постоянно теряющая давление, должна быть снята с обо-
да и тщательно проверена.

При наличии прокола шину необходимо демонтировать и прове-
рить, не произошло ли более значительных, чем проникающее от-
верстие, внутренних повреждений. 

ДАВЛЕНИЕ ВОЗДУХА В ШИНЕ 
Необходимо регулярно, не менее одного раза в месяц, проверять 

давление в каждой шине, включая запасное колесо. Отправляясь в 
достаточно длительное путешествие, следует всегда проверять дав-
ление. Проверку необходимо осуществлять на холодном колесе: на-
чинать спустя как минимум три часа после остановки или до того, как 
автомобиль проедет 1 км. Для проверки давления всегда используй-
те манометр, не доверяйтесь простому осмотру колес. Не стоит так-
же особенно доверять приборам, встроенным в шланги насосов - луч-
ше купить автономный, показания которого гораздо точнее. Помните, 
любая шина со временем теряет давление - это естественный про-
цесс. В теплую и жаркую погоду шины нужно проверять чаще, чем в 
холодную. 

МАКСИМАЛЬНАЯ 
НАГРУЗКА 

Не превышайте 
допустимый уро-
вень нагрузки на 
шины, указанный 
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