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Рис. 4. Монтажные сопряжения деталей
карданного вала провода ВОМ 151.41.019-1СБ

Рис. 1. Монтажные со-
пряжения деталей про-
межуточной опоры 
151.41.023СБ

Рис. 2. Монтажные сопряжения деталей задней опоры 
151.36.013-ЗСБ

Наружные обоймы подшипни-
ков должны быть запрессованы 
заподлицо в отверстия фланцев. 

Крестовины карданов и двой-
ных вилок должны легко, без за-
еданий поворачиваться в иголь-
чатых подшипниках.

Скользящие вилки должны пе-
ремещаться по шлицам валов лег-
ко, без заклиниваний.

Игольчатые подшипники и 
крестовины перед сборкой по-
мойте в смеси бензина с 6 - 8% 
индустриального масла И-20А, 
в шарниры карданных передач 
должна быть заложена смазка 
№158. Запрещается смазывать 
игольчатые подшипники солидо-
лом. Шлицы карданных передач и 
вилок перед сборкой должны быть 
смазаны солидолом.

Валы задней и промежуточной 
опор должны вращаться в под-
шипниках от усилия руки без за-
еданий и заклиниваний.

Карданный вал должен быть 
сбалансирован с точностью до 
0,7 Н·см (70 гс·см) установкой 
балансировочных пластин. 

Балансировочные пластины 
устанавливайте под болты кре-
пления опорных пластин иголь-
чатых подшипников. 

Дисбаланс карданного вала 
редуктора ВОМ не должен пре-
вышать 0,5 Н·см (50 гс·см).

Динамическую балансиров-
ку рекомендуется производить 
на балансировочном стенде                
МС-992.

Рис. 3. Монтажные сопряжения деталей переднего 
карданного вала 125.36.011-2


