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The main damages of motor-tractor tires, their causes and ways of their elimi-

nation are presented. The technologies of tire restoration depending on the damage 

are proposed. The technologies that guarantee the durability and performance char-

acteristics of the restored tires are proposed. 

Показник зносу є найважливішою характеристикою, що показує, як довго 

шина залишиться працездатною [1]. Протектор кожної шини схильний до зносу 

і дуже важливо не пропустити той момент, коли він досяг критичного рівня і 

шина вже не може забезпечити належну безпеку. 

Кожна нова модель шини проходить тестування по офіційно встановленій 

методиці, і їй привласнюється показник зносу протектора, який  теоретично ві-

дповідає тривалості "життя" шини [2]. Показник зносу є теоретично величиною 

і не може бути безпосередньо пов'язаний з практичним терміном експлуатації 

шини, на який значний вплив роблять  дорожні умови, стиль водіння, дотри-

мання рекомендацій по тиску, регулювання кутів сходу-розвалу автомобіля або 

трактора і ротація коліс. Показник зносу представлений у вигляді числа від 60 

до 620 з інтервалом в 20 одиниць. Чим вище його значення, тим довше витри-

мує протектор при випробуваннях по встановленій методиці. 

Ремонт автотракторних шин залежності від виду пошкодження. До осно-

вних пошкоджень відносяться [3]: 

1. Порізи (рис. 1) - це велике пошкодження, в результаті якого втрачаєть-

ся герметичність. Порізи є наслідком наїзду на гострий чи великий предмет, 

бордюр, камінь, тощо; 

 

 
Рис. 1. Загальний вигляд порізу автотракторної шини. 

 

2. Грижа (рис. 2) - здуття, яке виникає в наслідок розриву ниток в каркасі 

шини чи розшаруванні зовнішнього прошарку від корда; 
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Рис. 2. Грижа.  а – в наслідок розшарування корду і гуми; б - в наслідок 

розриву корду. 

 

3. Проколи - невеликі пошкодження, які призводять до втрати герметич-

ності, а в особливих випадках і до втрати корда; 

4. Деформація борту; 

5. Розрив корду та вихід ниток корду.  

Основним методом ремонту, що застосовували до недавна, було накла-

дання латок. Цей метод не давав довговічного ефекту.  

На сьогодні застосовують наступні методи усунення пошкоджень шин: 

 вулканізація зіпсованої ділянки покришки без використання зви-

чайних латок. В результаті чого шини балансуються точно так само, як і нові і в 

подальшому можуть експлуатуватися без всяких обмежень швидкісного режи-

му. 

 «гарячий» метод - зазвичай застосовується сира гума, така ж, як і 

для нових шин. Спочатку проводиться високотехнологічна перевірка  каркасу 

шини, так би мовити, його «шорсткування». Всі виявлені при скануванні підоз-

рілі ділянки перевіряються, проходять обробку, а потім ремонтують, щоб під-

вищити надійність шин. Після цієї процедури стрічка сирої гуми повинна бути 

намотана на екструдерну станцію по колу всього каркасу шини. Комп’ютерна 

технологія в наші дні може забезпечити точність в нанесенні сирої гуми по в сій 

периметру шини. Це дає чудову збалансованість готової продукції. Шини прик-

леюються в пресформі таким же чином, як і нові шини. 

 «холодний» спосіб - приварюванням готової протекторної стрічки 

до підготованого заздалегідь каркасу при точно підібраній температурі. Від «га-

рячого» способу відрізняється більш високою надійністю регенерованих шин в 

експлуатації, і можливістю в подальшому ще раз використати каркас колеса для 

наварки нового протектора. 

При проходженні початкової інспекції, каркаси шин перевіряються на на-

явність проколів, тріщин, подряпин, порізів, здуття, зміни кольору, розшару-

вання, інші дефекти. Для виявлення внутрішніх невидимих дефектів викорис-

товується спеціальний ультразвуковий аналізатор шин. 

При ремонті шин в процесі зняття і установки коліс для попередження 

«прикіпання» гайок і болтів на них наносять особливий мастильний матеріал на 
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основі міді, що спрощує процес відкручування. При використанні професійного 

шиномонтажного обладнання виключається нанесення пошкоджень гуми чи 

диску в процесі шиномонтажу.  

Фірми, що займаються відновленням покришок, надають гарантію на від-

ремонтовані покришки до повного зношення протектора. Також гарантують 

повну відсутність будь-яких дисбалансів і значних вагових чи швидкісних об-

межень. 

Варто зазначити, що термін експлуатації шин може значно знизитись під 

впливом наступних факторів: активний рух і висока швидкість руху; удари по 

вибоїнах на великій швидкості, по камінню, в бордюри; висока температура в 

ході руху (зазвичай перегрів виникає на покришках з низьким тиском); перена-

вантаження (знижує термін експлуатації на третину). 

Переваги реставрації: менше витрачається ресурсів, економія часу і гро-

шей у споживача, позитивний ефект для екології [4]. Постійний ріст ринку від-

новлення вантажних шин обумовлений тим фактом, що він відповідає на конк-

ретні вимоги працюючих на дорогах професіоналів: їм потрібні безпека, ком-

форт і зниження експлуатаційних витрат.  

Завдяки розвитку технології як «гарячого», так і «холодного»  відновлен-

ня шин, сьогодні гарантують таку ж надійність, довговічність і експлуатаційні 

характеристики, як і нових шин. 
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