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Повышение коррозионной стойкости деталей тракторных двига­
телей является одним из условий увеличения их эксплуатационной 
надежности и снижения затрат на ремонт. Коррозионная стой-
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кость деталей исследовалась на 63 тракторных и комбайновых 
двигателях СМД-17К, СМД-14А, СМД-14НГ, поступивших в пер­
вый капитальный ремонт' в специализированную мастерскую Ше- 
бекинской райсельхозтехники Белгородской области. Результаты 
обследования этих двигателей показали, что в процессе эксплуа­
тации ряд деталей подвергается коррозии.

При поступлении в первый капитальный ремонт на наружной 
поверхности выпускных коллекторов всех двигателей наблюдается 
слой коррозии толщиной до 1 мм, а лакокрасочное покрытие обго­
рает в связи с его низкой термостойкостью.

У всех блок-картеров и головок цилиндров на водяной рубаш­
ке имеется накипь и ржавчина в виде рыхлых слоистых отложе­
ний толщиной 1...2 мм.

В процессе эксплуатации происходит отслаивание лакокрасоч­
ного покрытия и кородирование обнажившихся участков наружной 
поверхности блок-картера (у 25% двигателей, поступивших в пер­
вый капитальный ремонт), поддона картера и кожуха воздухо­
очистителя (20,8%), а также кожуха муфты сцепления (12,5%).

Крыльчатка и внутренняя полость корпуса 98% обследованных 
водяных насосов подвержены коррозии: толщина корродирован­
ного слоя составляет 1,0... 1,5 мм, кроме того, в 33,3% корпусов 
насосов имеются следы кавитационного разрушения внутренней 
полости. В результате разгерметизации сопряжения втулка опор- 
ная-текстолитовая шайба 29,2% валиков водяного насоса покрыты 
ржавчиной со стороны посадочного места под крыльчатку.

Большая часть двигателей СМД-17К поступает в первый капи­
тальный ремонт с обгоревшим лакокрасочным покрытием и кор? 
родированными участками на кожухе турбокомпрессора.

Из деталей муфты сцепления коррозии подвергаются 37,5% 
нажимных и промежуточных дисков по торцевой поверхности, 22% 
валиков включения, 25% корпусов и валов муфты, 33,3% ведомых 
дисков по внутренней поверхности ступицы, что объясняется недо­
статочной герметичностью соединений и отсутствием примерно 
в 25% двигателей крышки смотрового люка.

Обследованием ремонтного фонда установлено, что двигате­
ли тракторов, занятых выполнением мелиоративных работ, а так­
же погрузкой и внесением минеральных и органических удобрений 
подвергаются коррозии в значительно большей степени. Практи­
чески полностью корродируют наружные поверхности блок-карте- 
ра и поддона картера, кожуха воздухоочистителя, головки цилинд­
ров, кожуха центрифуги, топливного насоса и алюминиевого кор­
пуса муфты сцепления.

Для повышения коррозионной стойкости деталей двигателей 
СМД необходимы следующие мероприятия:

— улучшить технологию окраски наружных поверхностей де­
талей двигателей;
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— окраску наружных поверхностей выпускного коллектора 
и кожуха турбокомпрессора производить более термостойкими 
красками;

— для защиты от коррозии водяной рубашки блсж-картера, 
головки1 цилиндров и внутренней полости водяного насоса следует 
применять более стойкие лакокрасочные покрытия;

— улучшить герметизацию муфты сцепления;
— защиту наружных поверхностей двигателей, устанавливае­

мых на тракторах, работающих на погрузке и внесении удобрений, 
а также в мелиорации производить химически стойкими красками.


