I, HapemTi, OCTaHHIi BWIIQJOK - OPCHIOJABCIL HE BIIIIKOIOBYE
OpCH/ApI0 HISKUX BUTpPAT HAa MOJIMNIICHHS OPCHIOBaHOro MaitHa. Tomi
OpCH/IAPI0 HE 3AJIMIIAETBCS HIYOTO, KPIM SIK TPOBECTH OC3KOIITOBHY
nepesiayy YMOBHOTO 00'€KTa OPEHIOMABICBI, CIIMCABIIN MPH I[bOMY TaKHUN
00'exT 31 cBOro OamaHcy. Sk mpaBwiiO, B JaHOMY BHIIQJKy MOBa e mpo
HEBiAMITBHUX Bix 00'€KTa OpPEHIM IMOIIMIIEHHS. AIDKE B iHIIOMY BHIIAAKY
opeHpap mpocTo 3abepe ix coOi.

Jlitepatypa
1. HuBinpHMiA kKomeke Ykpainu Bix 16.01.2003r. Ne 435-1V.
2. II(c)BO 7 "OcHosHi 3acobu", 3aTB. Haka3oM MiHdiHa YKpainu Bix
27.04.2000r. Ne 92.
3. II(c)bO 14 "Openma", 3arB. Hakazom MiHpina YkpaiHu Bix
28.07.2000r. Ne 181.

V. Vovk, kandydat nauk ekonomicznych, docent (Narodowy Uniwersytet
Gospodarki Wodnej i Wykorzystania Zasobéw Naturalnych, Réwne)

O. Zinkevych, kandydat nauk ekonomicznych, docent (Narodowy
Uniwersytet Gospodarki Wodnej i Wykorzystania Zasoboéw Naturalnych,
Rowne)

METODA ANALIZY SRODKOW TRWALYCH W ZARZADZANIU
INWESTYCJAMI RZECZOWYMI

Dziatalno$¢ przedsigbiorstwa transportu drogowego jest znaczaca dla
gospodarki kazdego kraju. Ukraina nie jest wyjatkiem w tym wzgledzie. W
warunkach zrownowazonego rozwoju jak i w warunkach zjawisk
kryzysowych przedsiebiorstwa transportu samochodowego zapewniajg
uzyskanie:

a) efektu ekonomicznego - poprzez generowanie dochodéw,
osigganie zyskdw podmiotéw gospodarczych, wptywy podatkdw na
wypehianie budzetu panstwa i budzetéw lokalnych;

b) efektu socjalnego - dzigki zapewnieniu i tworzeniu miejsc pracy
nie tylko w duzych miastach, ale i w centrach rejonowych, osiedlach typu
miejskiego, gdzie znajduja si¢ przedsigbiorstwa transportu drogowego.

Rynek transportu drogowego na Ukrainie jest bardzo bogaty. Od
01.01.2017 r. dziata 13 716 przedsigbiorstw z sekcji «Transport, gospodarka
magazynowa, ustugi pocztowe i kurierskie». Z tego powodu poziom
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konkurencji jest niezwykle wysoki. Wymaga to reakcji operatywnej
przedsigbiorstw transportu drogowego na zagrozenia ze $rodowiska
zewngtrznego oOraz szybkiej reakcji na mozliwe ryzyko ekonomiczne.
Wedlug 1.0. Blanka, najwazniejsza czescia catkowitego ryzyka
ekonomicznego przedsigbiorstwa jest ryzyko inwestycyjne. Przeciez
inwestycje kapitalowe w $§rodki trwale sa z reguty zwigzane ze znacznymi
funduszami  (wtasnymi i/lub obcymi). Dochodowos$¢ dziatalnosci
inwestycyjnej przedsigbiorstwa wpltywa na dochodowo$¢ i1 zyskownosé
dzialalnosci operacyjnej i moze by¢ jednym z czynnikdéw wzrostu
zagrozenia jego bankructwa. Szybka reakcja na zagrozenia i ryzyko osigga
si¢ dzigki dobrze funkcjonujagcemu i skutecznemu systemowi zarzadzania
oraz jego narz¢dziom analitycznym.

Metoda analizy $rodkow trwalych jest przedmiotem badan wielu
naukowcow. Wigkszos¢ ekonomistow identyfikuje takie elementy
metodologii analizy $rodkoéw trwalych: analiza skladu, struktury i ruchu
srodkow trwatych w ramach analizy wyposazenia przedsi¢biorstwa W nich;
analiza stanu technicznego s$rodkéw trwatych; analiza wykorzystania
srodkow trwatych; analiza efektywno$ci wykorzystania srodkoéw trwatych;
analiza czynnikowa $rodkéw trwatych dla bardziej doglebnej oceny
przyczyn ujawnionych odchylen wskaznikow.

Logiczne naszym zdaniem jest rowniez przeprowadzenie analizy
wynikéw produkcyjnych i finansowych w stosunku do uzytkowania
srodkow trwalych poprzez obliczenie wptywu zmian warto$ci Srodkow
trwalych i zwrotu z aktywoéw na dynamike wielkosci produkcji (towarow,
rob6t, ustug). Wyzej wymienione podejscie proponujg naukowcy
M.A. Boliukh, V.Z. Burchevskyi, M.1. Horbatok, T.D. Kosova,
Ye.V. Mnykh, LV. Simenko, M.G. Chumachenko. Jednak ten algorytm
moze by¢ traktowany jedynie jako metoda analizy w waskim znaczeniu.
Zgodnie z podejsciem systemowym podstawy metodyczne analizy powinny
zapewnia¢ bardziej reprezentatywne ujawnianie informacji na temat
rzeczywistej potrzeby przedsigbiorstwa w wyposazeniu w §rodki trwate, w
zdolnosci do inwestowania (wewnetrznego, zewnetrznego), inwestycji w
zasoby inwestycyjne i poziomu ich efektywnosci dzigki uzyteczno$ci
eksploatacji s$rodkow trwatych. Takie podejScie czgsciowo podzielaja
naukowcy Ye.V.Mnykh ta N.P. Liubushyn, V.B.Leshcheva oraz
V.H. Dyakova. W zwiagzku z tym zgodnie z modelem analizy ekonomicznej
w stosunku do uzycia $rodkéw trwatych kierownictwom przedsigbiorstw
zaleca si¢ przeprowadza¢ analiz¢ rynku inwestycji i analiz¢ rynku
technologicznego rownolegle z analizg zapewnienia wyposazenia w Srodki
trwate. | takie podejscie uwaza si¢ za zasadnicze, poniewaz kazda decyzja
inwestycyjna powinna by¢ poprzedzona badaniem mozliwosci inwestycji
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wewnetrznych i zewngtrznych z pozycji ryzyka.

Istotng role w analizie Srodkow trwatych odgrywa réwniez skala
(wielko§¢) inwestycji. Dla wigkszosci przedsigbiorstw  transportu
drogowego za bardziej atrakcyjne uwazaja si¢ takie formy inwestycji:
uzupeklienie (wymiana) istniejacej floty pojazdow, rozbudowa bazy
remontowej w postaci maszyn i urzadzen, modernizacja pojazdéw oraz
urzgdzen bazy remontowej w zwigzku ze znacznym poziomem ich zuzycia.

Z uwagi na taki podziat aktualnych form inwestycji zaleca si¢ analize
rynku inwestycji zawezi¢ do analizy wiasnych $rodkow inwestycyjnych i
kosztdw kredytu na inwestycje. Warto przy tym réwniez pamietaé, ze
analiz¢ parku technologicznego nalezy prowadzi¢ jednoczes$nie z analizg
srodkow inwestycyjnych, co pozwoli kontrolowaé optymalng korelacje
pomiedzy zasobami inwestycyjnymi a jakoscia $wiadczonych ustug.
Analiza nie powinna lekcewazy¢ przeplywow informacji ze Srodowiska
internetowego, z medidéw, cennikdw przedsiebiorstw budowy maszyn, firm
budowlanych i handlowych, centréw ustug dla sprzedazy sprzgtu. Wszystko
to pozwoli wyeliminowa¢ najbardziej atrakcyjny obiekt inwestycyjny.

H.A. BoakoBa, kaHa. eKOH. HayK, nou. (OHEY, Odeca)
METOAM AHAJII3Y 3AI'PO3U BAHKPYTCTBA

B nmanwmii yac 7OCHTH BeNMKa KUIBKICT MiJPHEMCTB 3HAXOAATHCS B
KpPH30BOMY TMOJIOKEHHI. Y MpPakKTHII BUBUEHHS Ta 3amo0iraHHs NpUYUH
HETUIaTOCTIPOMOKHOCTI (paxiBIli OB'A3YIOTh 3 BUBUCHHSIM TaKHX IPEIMETIiB
SK aHTUKPU30BE YIPaBIiHHSA, [laTHOCTHKA OAaHKPYTCTBA Ta iH.

Sk moka3ye CBiTOBa NMpakTHKa, OAHKPYTCTBO MIANPUEMCTBA - 1€ HE
BHITAJIKOBI SBUIIA, a TIEBHA 3aKOHOMIPHICTh B €KOHOMIIlI PO3BUHEHMX KpaiH.

3arubenp 3Ha4HOI 4YacTUHU (ipM, a 0OCOOIMBO HOBOIOCTAIHX,
3a(hikcoBaHa CTAaTUCTUKOIO OAHKPYTCTB y OaraThoxX KpaiHax. €Bporneichki
JOCIIIIHUKY Bi/I3HAYaIOTh, 10 A0 KiHIS POKY J0KHBatOTh He Oinbire 20-30
BIZICOTKIB HOBOIOCTaNMX (ipM, a MpOTAroM m'siTW pokiB 50 BiACOTKIB
MIPUIHMHSIOTH CBOIO NMPOAYKTHBHY JiSUTBHICTB.

Sk mokasye OCBiA 3aXiHUX KpaiH, KokHa (ipMa-OaHKPYT 3a3Ha€E
HeBAayi mo-cBoeMy. OHAK € YHIBEpCAIBHUI PElenT Bil OYAb-IKOTO BUILY
OaHKPYTCTBAa - TIPOBEJACHHS CHCTEMAaTHYHOTO (DIHAHCOBOTO aHami3y
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