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ЕКСПЛУАТАЦІЯ 
ДВИГУНА ВЗИМКУ

Прогрів при пуску
Якщо одна із спроб пуску завершилася 

успіхом — двигун запрацював, потрібно на 
слух контролювати його роботу і підтримува-
ти мінімальну частоту обертання його колін-
частого валу, при якій він працюватиме ста-
більно.

При занадто малих обертах двигун працю-
ватиме нестійко, можливі перебої в роботі і 
зупинка. Великі оберти теж небезпечні, але з 
іншої причини. Після попередньої роботи дви-
гуна гаряче масло стекло в піддон, а значить 
після пуску холодного двигуна умови мащен-
ня стануть нормальними не відразу, масляний 
туман, який змащує циліндри і поршні, утво-
рюється дуже нескоро. Дослідженнями вста-
новлено, що холодний двигун зношується ін-
тенсивніше, ніж гарячий, і великі оберти для 
нього досить небезпечні. 

Коли ж можна починати рух?  Рекомен-
дації зустрічаються всілякі, тому обмежимося 
описом декількох варіантів з наданням водіє-
ві права вибору. 

Прогрівання на місці. Якщо прогріти двигун 
до робочої температури і потім починати рух, 
то на прогрівання піде багато часу, буде ви-
трачена більша кількість палива, в атмосферу 
буде викинуто більше отруйних речовин, але 
знос двигуна в даному випадку буде наймен-
шим. Рух можна відразу починати на середній 
і потім високій швидкості. 

Прогрівши в русі. Якщо починати рух, не 
прогріваючи двигун, то втрати часу будуть мі-
німальні, витрата палива хоч і буде великою, 
але в порівнянні з першим варіантом може 
виявитися меншою. Під навантаженням дви-
гун прогріється швидше, але і знос його буде 
більший, особливо якщо двигун працюватиме 
на високих обертах. Цей спосіб можна вважа-
ти за прийнятний, якщо водій поспішає або 
якщо відразу після початку руху дорога буде 
рівною і горизонтальною (або з ухилом) та 
якщо не буде перехресть і хоч би 1-1,5 км. 
можна проїхати без зупинки і перемикання 
передач. 

Часткове прогрівання. Прогрівання дви-
гуна до середньої температури +(30...40)° С 
дає і середні результати. Тривалість прогрі-
вання не так велика, як в першому випадку, 
і знос не так великий, як в другому. Двигун 
працює стійкіше, ніж холодний, і витрата па-
лива помірна. 

Для кожного випадку хороший свій 
спосіб прогрівання двигуна. Якщо водій 
нікуди не поспішає, він використовує перший 
спосіб. Якщо немає зайвого часу, але склад-
ні умови руху, скористається частковим про-
гріванням.

Підтримання оптимальної 
температури під час роботи
Під час роботи двигуна слід контро-

лювати його температурний режим і не 
допускати переохолодження. Справа в 
тому, що двигун працює економічно і має за-
дану потужність та ресурс тільки при певно-
му тепловому режимі. Оптимальним темпера-
турним режимом двигуна є такий, при якому 
температура охолодної рідини в головці блоку 
циліндрів знаходиться в межах 80 – 97°С. При 
цьому температура двигуна не повинна зна-
чно відхилятись від вказаної навіть при змі-
ні зовнішнього навантаження (а, відповідно, 
кількості спалюваного палива) та температу-
ри навколишнього повітря.

Якщо двигун переохолоджений , то 
збільшуються втрати теплоти у процесі пе-
ретворення її в механічну енергію, що при-
зводить до збільшення витрати палива. Крім 
того, паливо погано випаровується, важ-
ко займається і не повністю згоряє, що зни-
жує потужність і економічність двигуна, а ве-
лике утворення нагару при неповному згорян-
ні може привести до залягання поршневих кі-
лець і зависання клапанів. 

Спрацювання у переохолодженому 
двигуні також збільшується, оскільки погір-
шується мащення деталей і збільшуються ви-
трати енергії на подолання тертя, в циліндрах 
відбувається конденсація продуктів згоряння, 
а вони, перебуваючи в рідкому стані, спри-
чиняють значну корозію циліндрів, поршнів і 
поршневих кілець. Все це знов-таки призво-
дить до зниження потужності й економічнос-
ті двигуна та до швидкого його спрацювання. 

Крім того, в  дизелях через затримку само-
запалювання підвищується «жорсткість роботи» 
двигуна. Це пояснюється тим, що паливо заго-
ряється не на початку впорскування, як нале-
жить, а з деякою затримкою. При цьому спа-
лахує значний його об’єм, що призводить до  
надто швидкого наростання тиску в циліндрах. 
Внаслідок цього при «холодному» пуску навіть у 
повністю справного двигуна на слух чути стукіт 
в його циліндрах. Робота двигуна на такому ре-
жимі значно зменшує його ресурс.

В карбюраторних і інжекторних двигунах  
пари бензину, конденсуючись на стінках цилін-
дрів, змивають масло і розріджують його.

Виконуйте основні правила підбору 
моторного масла, «холодного» пуску та 
експлуатації двигуна взимку і він віддя-
чить Вам надійним пуском при морозній 
погоді та заданим безаварійним ресур-
сом роботи.

ОБІДНЯ 
ПЕРЕРВА

Заходть теща в віталь-
ню з віником. Зять си-
дить на дивані і чи-
тає газету, дивиться на 
тещу і питає: “Мамо, 
Ви підмітати чи летите 
кудись?”

Маленький Вітя зрозу-
мів, шо мама його об-
манює, коли в третьо-
му кіндер-сюрпризі по-
спіль йому попався 
жовток і білок.

Мужик приходить скар-
житися адміністраторо-
ві магазина:
- Ви чого народ оду-
рюєте?
- А що таке?
- У вас написано на 
пачці прального порош-
ку, що в ній 100 грам 
безкоштовно. Відкри-
ваю, - а там тільки по-
рошок!

Якось у Пінокіо зла-
малася нога. Тато Кар-
ло прилаштував замість 
ноги колесо. І пішло-
поїхало...

— Привіт. Вільний у ви-
хідні?
— Ні, я буду зайнятий.
— Чим?
— Поїду на грядко-
фітнес.

Два кума поїхали на 
природу відпочити. Ве-
чір, сидять біля вогни-
ща. Все чудово, єдина 
проблема - комарі, яких 
просто величезна кіль-
кість. Вже набридли ті 
комахи, загасили вони 
багаття, щоб комарі на 
світло не летіли, і заліз-
ли у палатку. Поляга-
ли спати.
Через деякий час один 
прокидаєтья. Ще зо-
всім сонний визирає з 
намету, а на вулиці світ-
лячки літають. Переля-
каний залазить назад 
в намет і пошепки го-
ворить: 
- Куме, вставайте! Там 
комарі з ліхтариками 
повернулися! Нас шу-
кають!...

Справжній мужик не 
падає. Він атакує під-
логу.

Приходить Вовочка в 
школу з великою кулею 
на лобі, вчителька його 
запитує:
— Вовочко, де ти таку 
кулю посадив?
— Та… це бджола.
— А що ж ти її не змах-
нув?
— Не встиг: батько її 
лопатою вбив.

— Хто у вас в домі хазя-
їн: ти чи дружина?
— Звісно, я!

— А чого ж ти, коли 
вип’єш, спиш під две-
рима?
— Бо хазяїн: де хочу, 
там і сплю!

Китайські гопніки лус-
кають рис.

Одна дівчина прихо-
дить влаштовуватися 
на роботу секретаркою 
і каже:
— Я друкую тисячі двіс-
ті ударів в хвилину.
Всі охнули, а вона до-
дала: «Правда, повна 
дурниця виходить!»

При сильному переля-
ку у жінок атрофуєть-
ся невелика частина 
мозку, що відповідає 
за все.

Тому я не люблю вихід-
ні. Тільки настроїшся 
посидіти біля каміна з 
чашкою кави в кріслі-
гойдалці...
І тут БАЦ. 
З’ясовується, що в 
тебе немає ні каміна, 
ні кави, ані крісла-
гойдалки.

Здавалося б, навіщо 
вбивці вбивати вбив-
цю вбивці ?!... але Дон-
цову вже було не зупи-
нити.

Повільний танець на 
дискотеці:
- Дівчина, Ви танцю-
єте?!
-  Ні!
- Чудово, допоможіть 
машину штовхнути.

— А давай палити ки-
немо?
— Навіщо?
— Ну як, це ж економія 
яка за місяць!
— Давай тоді й пити 
кинемо.
— От навіщо тобі стіль-
ки грошей?

Начальник помічає, що 
його співробітник, со-
лідний, спокійний чо-
ловік, раптом почав но-
сити сережку у вусі.
Вирішив спитати його:
— Нові течії не залиша-
ють байдужими навіть 
старих зубрів?
— Ви про сережку? Не 
звертайте уваги. До-
водиться інколи що-
небуть таке “викинути”.
— І давно це з вами?
—  Та з тих пір як дру-
жина знайшла цю се-
режку у нас в ліжку.

Найсильніший галюци-
ноген у природі ¬ тес-
тостерон. Перед тобою 
звичайна стерва, а ба-
чиш ¬ добру та ніжну 
істоту...


