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Эффективный удельный расход топлива определяется значением эффек-

тивного КПД и зависит от индикаторных показателей работы двигателя и меха-

нических потерь, т.е. эффективный удельный расход топлива определяется ра-

бочим процессом, принятой конструкцией составляющих компонентов и оце-

нивает экономичность двигателя в целом. 

Приняв значение составляющих эффективного КПД равным среднестатисти-

ческому для существующих дизелей (ηi = 0,44; ηм = 0,76; Нт = 42700 кДж/кг), вы-

полнен расчёт эффективного удельного расхода топлива в функции от составляю-

щих. 
Показано изменение эффективного удельного расхода топлива в зависи-

мости от индикаторного и механического КПД. При наибольшем значении ин-

дикаторного КПД ηi = 0,5 и ηм = 0,7–0,9 наименьший расход топлива может со-

ставлять ge = 187,4–240,9 г/(кВт∙ч), при последующем его увеличении расход 

топлива снижается, но менее интенсивно. В зависимости от механического 

КПД при ηм = 0,82 и ηi = 0,3–0,5 эффективный удельный расход топлива изме-

няется в пределах 205,6–342,7 г/(кВт∙ч). К более значительному снижению рас-

хода топлива при данных значениях механического КПД может привести уве-

личение индикаторного КПД. Зависимость эффективного удельного расхода 

топлива от эффективного КПД при принятых значениях индикаторного и меха-

нического КПД показывает, что в диапазоне существующих значений ηе = 0,3–

0,4 расход топлива может составлять ge=210,8–281,0 г/(кВт∙ч). 

Приведено изменение эффективного удельного расхода топлива при уве-

личении одного из параметров на 1 % при среднестатистических значениях 

остальных параметров в пределах существующего диапазона. Из проведенных 

расчетов следует, что увеличение индикаторного КПД на 1 % снижает расход 

топлива на 5,9 г/(кВт·ч) (или на 2,3 %), при увеличении механического КПД – на 

3,4 г/(кВт·ч) (или 1,3 %), эффективного КПД – на 7,3 г/(кВт·ч) (или на 2,9 %), а 

повышение теплоты сгорания дизельного топлива на 1 % снижает расход топли-

ва на 2,4 г/(кВт·ч) (или на 1,0 %). 

Удельный расход топлива дизеля уменьшается при снижении удельного 

количества теплоты, затрачиваемой на совершение эффективной работы, и уве-

личении индикаторного и механического КПД, а также удельной теплоты сго-

рания топлива. 
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