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Из всего множества способов 
ремонта деталей машин наи-
меньших затрат требует способ 
ремонтных размеров. При этом 
практически полностью возоб-
новляется долговечность сое-
динений, так как восстанавли-
ваются первоначальные значе-
ния зазоров и натягов.

Для трансмиссии тракто-
ров Т-150К промышленность 
не производит деталей с ре-
монтными размерами. Поэто-
му сущность применения это-
го способа заключается в том, 
что на ремонтном предприятии 
уменьшаются или увеличивают-
ся размеры соединяемых дета-
лей.

Восстановление соединений 
барабан фрикциона – уплот-
нительное кольцо и поршень 
– уплотнительное кольцо ги-
дроподжимной муфты спосо-
бом ремонтных размеров вза-
имосвязаны и имеет несколько 
вариантов. Наиболее простой 
– это применение уплотнитель-
ных (ремонтных) колец. При их 
отсутствии можно расточить ка-
навку поршня для установки 
двух новых уплотнительных ко-
лец. Тогда барабан фрикциона 
должен иметь первоначальный 
размер (барабан с неизношен-
ной поверхностью под кольцо 

либо же с наплавленной в сре-
де СО
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 и обработанной до пер-

воначального размера).
Если же барабан фрикцио-

на имеет большие износы или 
отсутствуют запасные части 
(уплотнительные кольца), то 
рассматриваемые соединения 
можно восстановить следую-
щим образом. 

Поверхности барабана фрик-
циона под кольца наплавля-
ют и обрабатывают до разме-
ра, меньше первоначального по 
рабочему чертежу (табл. 1). Ис-
пользуя эти поверхности как ка-
либр или же по специально из-
готовленному калибру подби-
рают из бывших в эксплуата-
ции уплотнительные кольца та-
кие, чтобы при установке в ба-

рабан (калибр) наружный за-
зор в замке был 0,45…0,95 мм. 
Затем эти кольца шлифуют со 
стороны изношенной поверх-
ности до толщины  2,7
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 мм 

(при этом должны быть выве-
дены следы износа). Растачи-
вают канавку поршня до разме-
ра 5,52+0,08 мм и собирают дета-
ли. Барабан фрикциона можно 
обработать и до меньшего раз-
мера, чем указано в таблице 1, 
но тогда необходимо соответ-
ственно уменьшить и размер 
поршня  (Ø 205-0,3 мм).

В корпусе коробки передач 
наиболее часто изнашивается 
поверхность под верхний ста-
кан. Соответственно изнашива-
ется и поверхность стакана. По-

этому целесообразно на участ-
ках восстановления деталей 
специализированных ремонт-
ных предприятий поверхность 
под стакан в корпусе расточить 
до правильной геометрической 
формы, а диаметр стакана при 
ремонте соответственно уве-
личить (наплавкой в среде СО
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или электроконтактной привар-
кой стальной ленты).

При восстановлении тор-
мозных барабанов необходимо 
помнить, что барабан растачи-
вают до выведения следов из-
носа, а затем до соответствую-
щего размера обтачивают тор-
мозные колодки. Барабаны сле-
дует сортировать по группам 
(партиям) в зависимости от ди-
аметра после расточки.

Уважаемая редакция 
газеты «Автодвор»! У нас 
старый трактор Т-150К. 
Планируем заменить мо-
тор на Минский Д-260.4, 
но к этому времени хо-
тим своими силами ка-
питально отремонтиро-
вать трансмиссию и хо-
довую…

Идя навстречу пожела-
ниям наших 

читателей продолжаем 
рубрику:
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ВОССТАНОВЛЕНИЕ ДЕТАЛЕЙ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 
СПОСОБОМ РЕМОНТНЫХ РАЗМЕРОВ

Таблица 1. Основные соединения коробки передач, восстановление
которых целесообразно способом ремонтных размеров
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