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…Величина люфта рулевого управления превышает норму, 
установленную заводом-изготовителем.

Этот пункт Правил дорожного движения не запреща ет движения к 
месту ремонта своим ходом, тем более, что гидроусилитель демп-
фирует колебания управляемых колес, помогая сохранить направле-
ние движения авто мобиля. Однако опасность движения с повышен-
ным люфтом рулевого управления очевидна, поэтому прави ла обязы-
вают водителя остановиться и принять меры к устранению неисправ-
ности. При обнаружении увеличен ного люфта (при движении по пря-
мой) остановите авто мобиль на твердой, сухой, горизонтальной пло-
щадке. Проверьте давление в шинах передних колес и заправку мас-
лом насоса гидроусилителя. Установите режим ра боты холостого хода 
двигателя (600 – 1200 об/мин) и, вращая рулевое колесо влево и впра-
во до момента нача ла поворота передних колес, сделайте отметки на 
ободе рулевого колеса при его остановках в крайних положени ях. В 
связи с тем что допустимый люфт рулевого управле ния не должен пре-
вышать 25° свободного хода рулево го колеса, длина дуги между отмет-
ками на рулевом ко лесе не должна превышать величины А=0,22·Д мм, 
где Д — диаметр рулевого колеса по месту измерения дуги.

…Затруднено вращение рулевого колеса. Не закрепле-
ны, не зашплинтованы, отсоединились либо поврежде ны 
детали рулевого управления.
В последнем случае Правила дорожного движения запрещают даль-

нейшее движение автомобиля. Повреж дение деталей рулевого управ-
ления, а тем более отсое динение деталей привода сразу же сказыва-
ется на управ ляемости автомобиля и, к сожалению, нередко приво-
дит к дорожно-транспортным происшествиям. Поэтому при малейшем 
подозрении на указанные неисправности нуж но немедленно остано-
вить автомобиль. Увеличенный люфт рулевого управления устраняется 
общепринятыми методами: подтяжкой креплений рулевой трапеции, 
клиньев крепления карданного вала к рулевому механиз му и валу руле-
вого управления, гаек болтов крепления сошки, устранением люфтов 
шкворневого узла и ступиц колес. После крепежных работ надо еще 
раз проверить величину свободного хода рулевого колеса, и если он 
больше нормы, то отрегулировать зацепление зубчатого сектора регу-
лировочным винтом вала сошки. Разбирать рулевой механизм для ре-
гулировки затяжки подшипни ков винта в дорожных условиях не реко-
мендуется. 

При проведении крепежных и регулировочных работ особое вни-
мание уделить состоянию шплинтовки; одновременно проверить от-
сутствие зазоров (осевого перемещения) в рулевой колонке и надеж-
ность соединения рулевого коле са с валом. Наличие люфтов в этих со-
единениях недопу стимо, однако чрезмерная затяжка гайки подшипни-
ков колонки с последующим ее отворачиванием для получе ния нужно-
го момента может привести к разрушению подшипников, поэтому за-
тяжку гайки следует произво дить в несколько приемов, контролируя 
осевое перемеще ние вала и легкость поворота рулевого колеса при 
отсо единенном карданном вале. После затяжки гайки один из усиков 
стопорной шайбы загнуть в паз гайки.

…Неисправен гидроусилитель рулевого управления.
В большинстве случаев затрудненное вращение руле вого колеса 

связано с неисправностями и отказами в ра боте гидроусилителя или 
его насоса.

Дозаправку масла в бачок насоса производите при работе двигателя 
на холостом ходу через воронку с двойной сеткой и заливной фильтр 

бачка. Передние колеса при этом должны находиться в положении 
движения по прямой.

При обнаружении течи масла через уплотнения, сое динительные 
разъемы и шланги устраните течь масла подтяжкой соединений и за-
меной уплотнений. При разры ве шлангов и поломке трубопроводов в 
качестве времен ной меры допустимо наложение бандажей из рези-
новых (дюритовых) шлангов с последующей обмоткой их изо лентой. 
Отремонтированные таким образом участки тру бопроводов высокого 
давления необходимо дополнитель но обмотать «виток к витку» мягкой 
проволокой (алюми ниевой или медной диаметром 1 – 2 мм), не про-
давливая шланга.

При загрязнении масла и попадании воздуха в гидро систему смени-
те масло или прокачайте гидросистему. Заправлять и прокачивать ги-
дросистему можно только при отсоединенной продольной тяге руле-
вого привода.

Для слива масла поверните рулевое колесо влево до упора и вы-
верните сливную пробку картера рулевого механизма. Снимите крыш-
ку бачка, затем фильтр из кол лектора насоса, удалите остаток загряз-
ненного масла из бачка, а снятые детали промойте в бензине (дизто-
пливе). Установите снятые детали на место, залейте 2 л чи стого мас-
ла, вновь слейте через сливное отверстие кар тера, поворачивая руле-
вое колесо от упора до упора.

Для прокачки системы снимите резиновый колпачок с перепускного 
клапана и наденьте резиновый шланг, второй конец которого опусти-
те в стеклянный сосуд емкостью не менее 0,5 л, заполненный маслом 
до полови ны. Заливайте масло в бачок до тех пор, пока его уро вень не 
перестанет понижаться. Отверните на 3/4 оборо та перепускной кла-
пан и, поворачивая рулевое колесо влево до начала возрастания уси-
лия (не до упора), пу стите двигатель на холостом ходу. Доливая масло 
в ба чок, следите за выходом пузырьков воздуха. Заверните перепуск-
ной клапан и вновь повторите эту операцию, удерживая рулевое коле-
со в правом (не до упора) поло жении. Повторяйте прокачку до прекра-
щения выделения пузырьков воздуха. После прокачки заверните кла-
пан, наденьте резиновый колпачок и проверьте уровень масла в бачке. 
Соедините рулевую тягу с сошкой.

При разборке насоса и гидроусилителя для ремонта и промывки 
клапанов надо следить за тем, чтобы пыль и грязь не попали в разби-
раемые узлы и открытые поло сти. В качестве крайней меры возмож-
но применение мо торного масла вместо масла Р. При возвращении в 
га раж смените масло и промойте систему вышеуказанным способом.

При невозможности устранить неисправность гидро усилителя допу-
скается кратковременное движение ав томобиля с отключенным гидро-
усилителем. Для этого со едините шлангом трубопроводы высокого и 
низкого дав ления, по возможности включив в эту магистраль радиа-
тор; закройте нагнетательное и сливное отверстия на ру левом меха-
низме глухими пробками и двигайтесь с воз можно малыми частота-
ми вращения коленчатого вала. Во время движения регулярно контро-
лируйте уровень и температуру масла в бачке насоса. При повышении 
тем пературы масла выше 100 °С остановитесь для охлажде ния масла.

…Шина имеет сквозное повреждение 
или разрыв нитей корда. 
…Колесо ненадежно закреплено на сту пице.
В последнем случае дальнейшее движение автомоби ля запрещено.
Установка запасного колеса, демонтаж и монтаж ши ны на колесо до-

статочно подробно описаны в заводской инструкции и не требуют ком-
ментария. При ремонтных работах с домкратом, а также при накачке 
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шин следует помнить и строго соблюдать правила техники безопас-
ности. Перед демонтажными и монтажными работами особое внима-
ние обращать на наличие различного рода вмятин, забоин и деформа-
ций в зоне установки замочно го кольца. Самопроизвольный срыв за-
мочного кольца опасен для жизни!

Одновременно проверьте люфт ступиц колес и при необходимости 
отрегулируйте затяжку подшипников. При большом износе подшипни-
ков или при обнаружении сколов и трещин на обоймах и роликах надо 
обязатель но заменить подшипник. При замене подшипников или их 
обойм имейте в виду, что применяемые в ступицах подшипники 7517К 
и 7517А (маркировка на торцах на ружной и внутренней обойм) взаи-
мозаменяемы только в комплекте. Они отличаются углом конуса обойм 
и чис лом роликов.

Устанавливая колесо на ступицу, проверьте с помощью угольника 
или отвеса боковое биение колеса, ко торое не должно быть более 5 
мм. Следите за тем, что бы балансировочные грузики были закрепле-
ны на прежних местах.

…Подтекает топливо из системы питания.
Дальнейшее движение автомобиля запрещено.
Разгерметизация системы питания в большинстве слу чаев приво-

дит к неустойчивой, с перебоями, работе дви гателя. Места подтекания 
топлива можно определить ви зуально или на ощупь, однако ремон-
тировать систему питания топлива при горячем двигате ле или в тем-
ное время при освещении открытым пламе нем запрещается правила-
ми техники безопасности. Осо бенно опасно испаряющееся топливо, 
пары которого мо гут накопиться в большом объеме, а открытое пла-
мя (в том числе горящая сигарета) может привести к взрыву. При по-
дозрении на подтекание топлива остановите дви гатель и осмотрите 
систему питания. Подтяните крепле ния топливопроводов, а сломан-
ные (имеющие трещины) трубопроводы и корпусные детали замени-
те или попы тайтесь отремонтировать вышеописанным способом. При 
невозможности устранить неисправ ность автомобиль необходимо бук-
сировать.

…Не включается или самопроизвольно 
выключает ся передача.

Если свободный ход педали сцепления больше нор мы, поверните 
эксцентриковый палец рычага педали так, чтобы перемещение педа-
ли от верхнего упора до момен та касания толкателем поршня было в 
пределах 6 – 12 мм. Проверьте полный ход толкателя пневмоусилите-
ля (25 мм) и свободный ход рычага вала вилки сцепле ния. Для регули-
ровки свободного хода рычага отсоеди ните его от пружины и враще-
нием сферической гайки толкателя установите свободный ход в пре-
делах 4 – 5 мм, замеренный на радиус 90 мм. При необходимости 
доза правьте главный цилиндр тормозной жидкостью «Нева» или про-
качайте гидросистему.

Проверьте длину установочного винта дистанционно го привода ко-
робки передач на передней опоре (31 мм) и на задней опоре (16 мм); 
при необходимости отрегулируйте привод согласно заводской ин-
струкции.

При ненормальной работе делителя передач проверьте пневмоси-
стему; перемещая переключатель в положение «В» и «Н»; прослушайте 
воздухопроводы. Утечку возду ха устраните вышеописанным способом. 
Далее проверьте состояние троса управления краном и, если нужно, 
отрегулируйте ход штока клапана включе ния делителя. Регулировку 
хода штока проводите при давлении в баллоне вспомогательного тор-
моза (по кон трольному манометру) 7 – 7,5 кгс/см 2. Плавно нажимая 
педаль сцепления, подведите упор клапана включения до соприкосно-
вения со штоком, выбрав вручную свободный ход упора в сторону што-
ка. Зазор между торцом крышки и ограничителем штока (0,2 – 0,3 мм) 
закрепите гай ками упора и отгибочными шайбами.

При разборке воздухораспределителя и регулировке дистанционно-
го привода очистите их детали от грязи, промойте и смажьте смаз-
кой № 158.

Для ремонта фиксаторов и подтяжки крепления ви лок механизма пе-
реключения передач снять заднюю опо ру рычага и верхнюю крышку 
коробки передач. При усадке пружин фиксаторов их можно времен-

но растя нуть. Подтяжка крепления вилок производится устано вочными 
винтами. При обнаружении сильного износа вилок или сухарей, износа 
подшипников или шестерен отдельных передач продолжать движение 
следует на включаемых передачах; при износе синхронизаторов пе-
реключение передач следует осуществлять с двойным вы жимом сце-
пления при переходе на высшие передачи и де лать «перегазовку» при 
переходе на низшие передачи, ориентируясь по спидометру на ско-
рость автомобиля, со ответствующую переключаемой передаче.

…Поврежден или вибрирует карданный вал.
В этом случае дальнейшее движение запрещено. Ре монт карданной 

передачи в дорожных условиях ограничен лишь подтяжкой креплений. 
При невозможности устранить вибрацию вала, его следует отсоеди-
нить и бук сировать автомобиль к месту ремонта.

…Не работают световые приборы.
Ремонт световых приборов известен и не требует разъяснений. Если 

не работает стоп-сигнал при исправ ной электропроводке, проверьте 
давление в пневмосистеме при включенной педали или рукоятке сто-
яночного тор моза. На контрольном выводе «N» (головка красного цве-
та) давление должно быть 0,1 – 0,5 кгс/см 2, а на вы воде «Р» (головка 
черного цвета) — давление равно ну лю. При указанных давлениях не-
исправен датчик, в про тивном случае неисправность следует искать 
в трубопро водах и аппаратах управления тормозами прицепа (на тя-
гаче).

…Не работает стеклоочиститель.
Во время дождя или снегопада Правила дорожного движения запре-

щают дальнейшее движение при такой неисправности.
Проверьте прохождение сжатого воздуха по входно му воздухопрово-

ду при включенном стеклоочистителе, отсоединив его от пневмодви-
гателя. Далее отверните входной штуцер, снимите войлочный фильтр 
и при необ ходимости промойте его в бензине или замените его са-
модельным (толщина войлока не более 4 мм). Прочисти те и промой-
те отверстия клапана. Разберите запорно-регулировочное устройство, 
проверьте перекрытие седла клапаном, устраните дефекты, изношен-
ные кольца на золотнике смажьте смазкой № 158. Соберите пневмод-
вигатель. При невозможности устранить неисправность необходимо 
дождаться улучшения видимости.

…Неисправен звуковой сигнал.
 Неисправности электрической цепи звуковых сигна лов опреде-

ляют визуально или по сгоревшему предохра нителю. Исправность 
электрического сигнала можно про верить, подсоединив его клем-
мы через провода-удлини тели к клеммам аккумулятора. При отка-
зе электрическо го сигнала следует пользоваться пневматическим (и 
на оборот), убедившись в исправности одного из них.

БУКСИРОВКА НЕИСПРАВНОГО АВТОМОБИЛЯ
Для буксировки автомобиля следует использовать специально изго-

товленный жесткий буксир, имеющий изогнутую проушину для сцепки 
с передними буксирны ми крюками.

При буксировке на гибкой или жесткой сцепке без специального 
буксира необходимо демонтировать перед ний бампер во избежание 
его повреждения. Если не ра ботает двигатель, но исправна тормоз-
ная система, то можно ее подключить к пневмосистеме буксировщика 
с помощью шланга для накачки шин из комплекта принадлежностей. 
Один конец шланга подключают к клапану контрольного вывода тре-
тьего контура, а вто рой конец, в зависимости от конструкции пневмо-
системы буксировщика,— к выходным выводам или, если букси ровщик 
модели КамАЗ, то к аналогичному клапану кон трольного вывода, рас-
положенному на ресивере стоя ночного тормоза. Для торможения не-
исправного автомо биля в этом случае используйте кран управления 
запасной тормозной системы.

При буксировке автомобиля на дальние расстояния (более 100 – 
150 км) отсоедините карданный вал средне го моста во избежание раз-
рушения подшипников короб ки передач из-за недостаточной смазки. 
Если у буксиру емого автомобиля двигатель исправен, то для обеспече-
ния работы гидроусилителя рулевого управления и пнев мосистемы 
тормозов выключать его не надо.


