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ДРУГЕ ЖИТТЯ НАЯВНОГО ТРАКТОРА
В сучасних умовах курс на оснащення сільськогосподарських під-

приємств новою технікою поєднується з курсом на модернізацію наяв-
них машин. Це один з перспективних напрямів прискореного віднов-
лення і розвитку технічного потенціалу сільськогосподарського вироб-
ництва. Ця ідея не нова. Вона широко використовується в світовому 
машинобудуванні. Спостерігається залежність, що чим дорожча техні-
ка, тим більша ефективність від її модернізації.

З розширенням напрямку модернізації тракторів відкриється мож-
ливість в короткі терміни поліпшити технічну оснащеність широкого 
кола сільських товаровиробників, які не мають фінансової нагоди ку-
пувати або одержувати по лізингу нові машини, а також тих, кому при-
дбати нову техніку економічно недоцільно.

Практика модернізації техніки в розвинених країнах свідчить, що до-
бре організоване вдосконалення сільськогосподарської техніки вста-
новленням більш досконалих агрегатів є, наряду з розробкою нової, 
важливим чинником науково-технічного прогресу. Його наявність від-
криває можливості широкому кругу користувачів розширювати термі-
ни експлуатації тракторів, отримувати машини, що мають кращі, більш 
широкі можливості при значно менших затратах ніж при придбанні но-
вих.. 

Конструктори ХТЗ при створенні тракторів типу Т-150К вклали в їх 
конструкцію найбільш прогресивні ідеї, які в основному не застаріли 
ще і на сьогоднішній день. Основні базові агрегати мають значний за-
пас надійності. При своєчасному та якісному обслуговуванні ці тракто-
ри надійно працюють і вже давно перекрили рекомендовані нормати-
ви їх використання. 

Однак, подальша експлуатація таких тракторів обмежується недо-
статньою потужністю для використання з новими високопродуктивни-
ми сільськогосподарськими машинами, які вимагають застосуван-
ня енергозасобів з потужністю двигуна понад 200 к.с. та значною 
витратою палива. На жаль, подальше їх використання приводить до 
збільшення експлуатаційних затрат, а, відповідно, до зниження рента-
бельності виробництва.

Так, якщо немає можливості купити новий трактор, то доцільно мо-
дернізувати наявний, встановивши на ньому сучасний потужний і еко-
номічний двигун. 

Саме мінські двигуни серій Д-240 та Д-260 завоювали прихиль-
ність користувачів високими техніко-економічними показниками, 
надійністю в роботі та ремонтопридатністю. І зовсім не випадково 
мінські двигуни встановлюються не тільки на білоруські трактори, 
а і на трактори ЮМЗ, ХТЗ, ЛТЗ, самохідні зерно-і кормозбиральні 
комбайни, а також на автомобілі ЗИЛ, ГАЗ та автобуси…

Досвід використання двигунів Мінського моторного заводу (понад 
2000 шт. Д-260.4 на тракторах ХТЗ) свідчить, що вони добре адапто-
вані до вітчизняних паливо-мастильних матеріалів і важких умов екс-
плуатації. Ці агрегати при невеликих габаритних розмірах і масі мають 
значний запас крутного моменту (25 – 28%) і достатньо високу на-
дійність. Крім того, в Україні мінські двигуни дуже поширені, тому 
проблем зі створення спеціалізованої ремонтної бази не виникає. 
А по економічності наближаються до двигунів Дойтц.

То чому б не вдихнути друге життя в трактор, модернізувавши 
його встановленням нового більш потужного та економічного мін-
ського двигуна.

Щоб уникнути непорозумінь і обману 
 перед підписанням договору з переобладнання 

Вашої техніки 
 ПРОЯСНИТЬ такі прості питання: 

Тема питання Зміст 
питання

Чим викликане 
 питання

СЕРТИФІКАТ 
 НА 

 ОБЛАДНАННЯ 
 І 

 ТЕХНІЧНІ УМОВИ 
 (ТУ)

Чи проводили-
ся випробуван-
ня, узгодження та 
реєстрація ТУ?

Наявність ТУ на пе-
реобладнання.

 Чи проводило-
ся узгодження 
ТУ з заводом-
виробником 
двигунів? 

Проходжен-
ня, випробуван-
ня та впроваджен-
ня в серію якісної 
продукції. 

 Підтвердження 
гарантії 12 місяців. 

Чи є сертифікат 
на обладнан-
ня (перехідний 
пристрій) даного 
трактора даними 
двигуном? 

 Сертифікат 
потрібен при 
реєстрації трактора 
в Технічній інспекції. 

При переобладнанні техніки моторами 
 ММЗ Д-260.4 

ОХОЛОДЖУВАЧ-
ІНТЕРКУЛЛЕР

Чи встановлюється  
охолоджувач-
інтеркуллер з 
повітроводами і 
скільки це коштує?

Без інтеркуллера-
охолоджувача дви-
гун Д-260.4 має 
меншупотужність та 
збільшену витрату 
палива.

ПОВІТРЯНИЙ 
 ФІЛЬТР 

 З 
ПОПЕРЕДНІМ 
ОЧИЩЕННЯМ 

ПОВІТРЯ

 Чи 
встановлюється 
новий повітряний 
фільтр з 
попереднім очи-
щенням повітря 
ежекційного типу і 
скільки це коштує?

Повітряний фільтр 
старого зраз-
ка не забезпечує 
необхідну водо-і 
пилогерметичність 
повітряного тракту 
двигуна.

ЗЧЕПЛЕННЯ
 

Яке зчеплення 
встановлюється на 
двигун?

Зчеплення СМД за-
раз виготовляється 
тільки кустарно, 
відповідно мають 
низьку якість! 

 Зчеплення LUK на 
250 к.с. забезпечу-
ють ідеальне балан-
сування, надійні в 
експлуатації.

ВАЛИ

Чи входять у 
вартість переоб-
ладнання вал ВВП 
і вал головного 
зчеплення?

При переобладнан-
ні трактора новим 
двигуном дуже важ-
ливим є надійна, 
повна, без вібрацій 
передача крутного 
моменту двигуна на 
трансмісію і ВВП. 

Чи не обрізається 
ВВП?

ЗАГОРОДЖУВАЛЬНІ 
ЩИТКИ

Чи встановлено 
загороджувальні 
щитки між водя-
ним радіатором 
і облицюванням 
по периметру?

Виключити пере-
грів двигуна за раху-
нок відсічення про-
ходу гарячого пові-
тря з моторного від-
сіку в зону перед ра-
діатором.

ХТО ХОЧЕ МАТИ
НОВИЙ ТРАКТОР?
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