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В перспективных агротехнологи-
ях все чаще используются много-
операционные агрегаты с комби-
нированными рабочими органа-

ми. Их использование обеспечивает по-
вышение производительности с.-г. техни-
ки и ее технологической эффективности, 
снижение на 30—40 % удельной энерго- и 
материалоемкости. Указанные преимуще-
ства достигаются за счет интеграции тех-
нологических операций в одной машине, 
модульно-блочного построения конструк-
ций, создания многофункциональных ма-
шин и агрегатов. Они имеют увеличен-
ную ширину захвата и выполняют техно-
логические операции на скоростях свыше 
8 км/час.

Конечно, можно приобрести новый 
трактор с параметрами двигателя, соот-
ветствующими современным требовани-
ям. Но стоимость такой покупки будет уж 
слишком высокой и часто просто неподъ-
емной для небольшого хозяйства. Кро-
ме того, высокая цена трактора увели-
чит накладные расходы, что в свою оче-
редь приведет к повышению себестоимо-
сти выращиваемой продукции. 

При модернизации трактора уста-
новкой более мощного и экономич-
ного двигателя удается при сравни-
тельно небольших дополнительных 
затратах получить трактор, который 
можно агрегатировать с перспектив-
ными сельскохозяйственными ма-
шинами, в т. ч. и с зарубежными.

ОСОБЕННОСТИ 
НОВОГО ДВИГАТЕЛЯ.
При установке нового двигателя, 

например минского ММЗ Д-260.4 
(лучшего на рынке Украины по со-
отношению цена-качество) его вла-
делец будет иметь следующие пре-
имущества.

ПОВЫШЕНИЕ МОЩНОСТИ 
до 210 л. с.
Современные комбинированные сель-

скохозяйственные машины требуют высо-
кого тягового усилия, которое обеспечи-
вается мощностью двигателя около 40 – 
45 л.с. на один метр захвата. Повышение 
мощности - это не только обеспечение ка-
чественного выполнения технологическо-
го процесса, это и значительное повыше-
ние производительности. Такое агрегати-
рование трактора позволяет уменьшить 
количество проходов по полю, сократить 
до минимума разрывы между технологи-
ческими операциями, что в конечном сче-
те позволяет уменьшить расход топлива 
на возделывание культуры и повысить ее 
урожайность.

БОЛЬШОЙ КРУТЯЩИЙ МОМЕНТ
Д-260.4 – 813Н·м
Динамику разгона трактора в первую 

очередь определяет крутящий момент, 
развиваемый на ведущих колесах. Он яв-
ляется важнейшим динамическим показа-
телем и характеризует тяговые возможно-
сти двигателя. Чем больше крутящий мо-
мент - тем быстрее разгоняется трактор и 
тем большие силы противодействия (на-
пример, при движении в гору) он спосо-
бен преодолевать без дополнительного 
переключения передач. 

ВЫСОКИЙ КОЭФФИЦИЕНТ 
ПРИСПОСОБЛЯЕМОСТИ
(ЗАПАС КРУТЯЩИЙ МОМЕНТА) 
у Д-260.4 – 24%
Для преодоления наибольших мгно-

венных сил противодействия требуется 
больший крутящий момент, максималь-
но смещенный к минимальным оборо-
там. Его значение определяется отноше-
нием максимального крутящего момента 
к номинальному крутящего моменту, ко-

торый развивается двигателем на номи-
нальной мощности при номинальной ча-
стоте вращения коленчатого вала. Он у 
наддувного двигателя Д-260.4 значитель-
но больший чем у безнаддувного, напри-
мер, ЯМЗ-236М2. 

Особенно заметна значимость этого па-
раметра оказывается в случае преодоле-
ния трактором нагрузок. Чем больше зна-
чение коэффициента приспособляемо-
сти, тем большее сопротивление движе-
ния может преодолеть трактор без пере-
ключения коробки передач на понижен-
ную передачу. Важное значение при этом 
имеет и расширенный диапазон измене-
ния частоты вращения коленчатого вала, 
в котором двигатель стойко работает, 
поскольку чем больший этот диапазон, 
тем лучшие динамические качества име-
ет трактор, тем более легкое управление 
двигателем. 

ЭКОНОМИЧНОСТЬ - УДЕЛЬНЫЙ 
РАСХОД ТОПЛИВА 
Д-260.4 – 216 г/кВт·ч 
Экономичность двигателя во многом 

определяется техническим уровнем си-
стем и механизмов дизеля и прежде все-
го совершенством системы питания, ко-
торые обеспечивают полноту сгорания то-
плива и превращения полученной энергии 
в крутящий момент на коленчатом валу. 

Более высокая полнота сгорания топли-
ва у дизеля Д-260.4 обеспечивается при-
менением регулируемого турбонадду-
ва и интеркулера охлаждения наддувоч-
ного воздуха. Прежде всего это дает воз-
можность достичь заданных характери-
стик силового агрегата при меньших габа-
ритах и массе, чем в случае применения 
«атмосферного» двигателя. Отсюда выте-
кает еще одно важное следствие: у тур-
бодвигателя лучшая топливная экономич-

МЕНЯТЬ 
ДВИГАТЕЛЬ!
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ность. Ведь он более компактный и даже 
при одинаковой мощности с «атмосфер-
ным» двигателем эффективно расходу-
ет топливо. У него меньшая теплоотдача, 
насосные потери и относительные поте-
ри на трение. Экономии топлива способ-
ствует и более высокий крутящий момент, 
при низких частотах вращения коленчато-
го вала. Кроме того, у турбодвигателя луч-
шие экологические показатели. Меньшее 
потребление топлива «при прочих ров-
ных» означает меньшие суммарные вы-
бросы вредных веществ. 

Минский 6-ти цилиндровый, рядный, а, 
значит, более уравновешенный трактор-
ный двигатель, при большей мощности 
имеет меньший вес, более экономичный, 
чем двигатель ЯМЗ-236М2 (ЯМЗ-236Д). 
Как показали испытания, проведенные в 
Украинском научно-исследовательским 
институте прогнозирования и испытания 
сельскохозяйственной техники и техноло-
гий (УкрНДІПВТ) им. Л.Погорелого, благо-
даря газотурбинному регулируемому над-
дуву и промежуточному охлаждению воз-
духа, применению современных мате-
риалов и технологий, минские двигате-
ли представляют собой новое современ-
ное поколение энергоустановок для трак-
торов и комбайнов. При работе тракто-
ров ХТЗ и ХТА-200 «Слобожанец» на но-
минальной нагрузке, расход топлива при 
выполнении одинаковых работ у тракто-
ра, оборудованного дизелем Д-260.4 на 
15-20% меньше, чем у такого же тракто-
ра, оборудованного безнаддувным двига-
телем ЯМЗ-236М2 или ЯМЗ-236Д. 

НАДЕЖНОСТЬ, ПРОСТОТА 
ОБСЛУЖИВАНИЯ И РЕМОНТА
Дизель Д-260.4 создан конструкторами 

Минского моторного завода специально 
для тракторов и комбайнов. В него вопло-
щены все лучшие наработки хорошо из-
вестного Д-240. Двигатель постоянно со-
вершенствуется, повышается его надеж-
ность и ресурс. На пути от Д-260.1 (135 
л.с.) к Д-260.4 (210 л.с.) этими доработ-
ками стали: установка новых чешских де-
талей цилиндро-поршневой группы и ре-
гулируемого турбокомпрессора с избы-
точным давлением до 2 атм., увеличение 
диаметра поршневого пальца от 38 до 42 
мм, применение ярославского ТНВД, а за-
тем и ТНВД фирмы MOTORPAL и BOSCH, 
совершенствование водяного насоса, уве-
личением опор его вала до 3-х подшипни-
ков. Кроме того установка картера махо-
вика (задней балки) позволила повысить 
надежность и ресурс крепления элемен-
тов трансмиссии. 

Все названные усовершенствования по-
зволили создать практически новый дви-

гатель Д-260.4-522 мощностью 210 л.с, а 
с ним и более мощ-
ный и экономич-
ный трактор, 
надежность 
и произ-
водитель -
ность ко-
торого уже 
проверена 
в период ше-
сти лет эксплу-
атации на полях 
Украины и России 
(таких тракторов, - 
новых и переобо-
рудованных, - уже 
более 2000!).

Кроме того, на 
тракторах ХТЗ пере-
оборудованных дви-
гателем Д-260.4 при-
меняется современ-
ное однодисковое сце-
пление немецкой фир-
мы LUК (хорошо сбалансированное) спе-
циально рассчитанное на мощность 210 
л.с. Применяется также двухступенчатая 
очистка воздуха от пыли, где на первой 
ступени установлен предочиститель воз-
духа с эжекторным отсосом пыли, а на 
второй ступени - современный воздуш-
ный фильтр российского производства, 
состоящий из двух фильтрующих эле-
ментов, изготавливаемых из высококаче-
ственных материалов. 

Для поддержания оптимального тепло-
вого состояния двигателя и исключения 
его перегрева в системе охлаждения ис-
пользуется 9-ти лопастной вентилятор по-
вышенной производительности и водяной 
радиатор большей теплопередачи.

Двигатель Д-260.4 – рядный, хорошо 
вписывается в компоновку трактора, име-
ет легкий доступ к агрегатам для техниче-
ского обслуживания и ремонта. Он имеет 
меньший вес, чем двигатель ЯМЗ-236М2 
(ЯМЗ-236Д) и более уравновешен. Мень-
шая вибрация значительно уменьшает на-
грузки на детали двигателя, повышая их 
ресурс и не вызывает нарушения герме-
тичности воздухоочистителя и трубопро-
водов подачи воздуха.

Продуманность конструкции двигателя 
Д-260.4 упрощает процесс его ремонта. 
Сеть сервисных центров по обслужива-
нию и ремонту минских двигателей разви-
та. Запасные части не дефицитны и не до-
роги. В связи с меньшим числом заменя-
емых деталей при ремонте, стоимость ре-
монта Д-260.4 в сравнении с ЯМЗ-236М2 
дешевле на 1/3. 

В 2012-2013 
годах наряду с мо-

торами Д-260.4 наш-
ли применение и более мощ-

ные (250 л.с) их минские собратья 
Д-262.2S2 – родоначальники но-
вой серии с другим блоком, другой 
поршневой, коленвалом и т.д.

Трактора ХТЗ, что переоборудуют-
ся минским двигателем Д-262-2S2 
(250 л.с.) с усиленной и модерни-
зированной (скоростной) КПП легко 
справляются с более тяжелыми (т.е. 
более продуктивными) агрегатами и 
не уступают импортным тракторам 
аналогичной мощности.

В целом можно отметить, что модерни-
зированный трактор с двигателем мощно-
стью 210-250 л.с. благодаря своей опти-
мальной универсальности агрегатирует-
ся с наибольшим количеством современ-
ных сельскохозяйственных орудий, обе-
спечивает своевременное и качественное 
выполнение всех технологических опера-
ций в растениеводстве и является базо-
вым трактором для хозяйств с площадью 
от 1500 до почти 4000 гектаров.

ТАКИМ ОБРАЗОМ МОДЕРНИЗА-
ЦИЯ ТРАКТОРА – ЭТО НЕ ПРОСТО 
УСТАНОВКА НОВОГО ЭКОНОМИЧ-
НОГО ДВИГАТЕЛЯ – ЭТО ПРИДАНИЕ 
ЕМУ НОВЫХ СВОЙСТВ, ОБЕСПЕЧИ-
ВАЮЩИХ ВОЗМОЖНОСТЬ ИСПОЛЬ-
ЗОВАНИЯ В ПЕРСПЕКТИВНЫХ ТЕХ-
НОЛОГИЯХ В АГРЕГАТЕ С НОВЫМИ 
ВЫСОКОПРОИЗВОДИТЕЛЬНЫМИ И 
КОМБИНИРОВАННЫМИ МАШИНА-
МИ ПРИ МИНИМАЛЬНОМ УДЕЛЬ-
НОМ РАСХОДЕ ТОПЛИВА. ТАКОЙ 
ПУТЬ – НАИБОЛЕЕ РАЦИОНАЛЬНЫЙ 
ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ МАКСИМАЛЬНОЙ 
ПРИБЫЛИ ПРИ МИНИМАЛЬНЫХ ЗА-
ТРАТАХ.
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