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Залита або сухозаряджена АКБ?
При покупці залитих акумуляторних батарей позитивним є те, що 

така батарея продається в стані, придатному до негайного викорис-
тання. Покупцеві не потрібно купувати електроліт і заливати його в ба-
тарею. Треба врахувати, що виготовлювач при заливці акумуляторних 
батарей використовує електроліт вищого сорту, що містить мінімаль-
но допустиму кількість домішок, тоді як якість електроліту, що прода-
ється, нерідко буває вельми сумнівною.

Крім того, якість залитої і зарядженої батареї при її покупці можна 
і потрібно ретельно перевірити, а якість сухозарядженої батареї мож-
на буде визначити тільки після приведення її в дію у відповідності до 
прикладеної інструкції.

Єдина перевага сухозаряджених акумуляторних батарей — можли-
вість тривалого зберігання (3-5 років) без зміни їх основних власти-
востей, окрім втрати сухозарядженості після першого року зберігання.

Сухозаряджена акумуляторна батарея не готова до негайного за-
стосування. Вона вимагає заливки електроліту і просочення (від 0,3 
до 1 години), з подальшим зарядом (можна на автомобілі) до вирів-
нювання щільності електроліту по всіх акумуляторах. Після зберіган-
ня більше одного року час заряду після заливки і просочення електро-
літу складе не 3-4 години, як в перший рік зберігання, а збільшить-
ся до 6-10 годин.

При покупці необхідно уважно оглянути цілісність корпусу АКБ, на-
явність етикеток з позначеннями і показниками.

Обслуговувана чи не обслуговувана?
В даний час створені і випускаються декілька типів акумуляторних 

стартерних батарей, які можна характеризувати терміном, під час яко-
го їх не обслуговують.

За останніх 20-25 років АКБ стали легшими, потужнішими в режимі 
пуску двигуна, значно збільшений час повного зниження рівня резерв-
ного об’єму електроліту над блоками пластин при нормальній експлу-
атації. В результаті з’явилися конструкції АКБ, що виключають доливку 
дистильованої води для підтримки рівня електроліту над пластинами в 
акумуляторах. Проте, у всіх типах стартерних свинцево-кислотних АКБ 
основні електрохімічні реакції при заряді, розряді і бездіяльності збе-
реглися. Хоча інтенсивність розкладання води з електроліту в газ при 
зарядно-розрядних процесах в АКБ значно зменшилася, інтенсивність 
зниження в експлуатації рівня електроліту над пластинами як залежа-
ла, так і залежить від режиму роботи (добового пробігу) автомобіля і 
технічних показників його зарядної системи. Отже, з першого дня ро-
боти щільність електроліту в АКБ може підвищуватися від первинного 
значення з інтенсивністю, що значно залежить від умов роботи. Ста-
ціонарний заряд акумуляторної батареї призводить до швидшого зни-
ження рівня електроліту. У АКБ без доливальних отворів не вказані 
обмежувальні режими підзаряду самими власниками. Тому своєчас-
на доливка дистильованої води в батарею з пробками дозволяє по-
низити негативний вплив високої щільності електроліту на її подаль-
ший ресурс.

Відсутність можливості доливати дистильовану воду для підтрим-
ки рівня резервного електроліту об’єктивно скорочує можливий ре-
сурс акумуляторної батареї в широкому діапазоні зміни експлуатацій-
них чинників. Тільки АКБ, яка працює при мінімальній дії негативних 
чинників, може досягати розрахункових значень за тривалістю ресур-
су. Певна кількість батарей (без пробок для доливки) в експлуатації 
після усунення дефекту в електрообладнанні виявляється непридат-
ною до подальшої роботи внаслідок низького рівня і високої концен-
трації електроліту. З цієї причини різко знижується віддача енергії. У 
вигідніших умовах після усунення дефекту в електрообладнанні опи-
няються АКБ, що мають отвори з пробками для доливки дистильова-
ної води. У разі відмови акумуляторної батареї в роботі, вимірювання 

щільності електроліту по акумуляторах дозволяє швидко і з високою 
об’єктивністю встановити його причину: дефект в якому-небудь аку-
муляторі, глибокий розряд або обрив ланцюга усередині АКБ. Низь-
ка щільність електроліту в одному з акумуляторів указує на наявність 
дефекту в ній (коротке замикання між пластинами в блоці). Однако-
во низька щільність електроліту у всіх акумуляторах пов’язана з гли-
боким розрядом всієї батареї. При обриві ланцюга розряду усередині 
АКБ щільність електроліту по акумуляторах, практично, однакова. До-
ступність виміру щільності електроліту в акумуляторах батареї дозво-
ляє отримати об’єм інформації про її стан простим способом.

Гарантійний термін служби АКБ
При виготовленні АКБ збої в роботі устаткування при виконанні де-

яких виробничих операцій можуть привести до зміщення окремих се-
параторів, перекосу пластин в блоці при зварці містка, укороченому 
конверті-сепараторі на рівні (або нижче) верхньої частини пластин, 
пошкодженню сепаратора при складанні блоку, низькій якості звар-
ки окремих з’єднань крізь перегородку суміжних блоків пластин, а та-
кож зварці вивідних борнів з втулками полюсних виводів батареї, утво-
ренню «холодних» спаїв вушків пластин і містка. Хоча загальна кіль-
кість дефектних батарей складає долі відсотка, внаслідок недоскона-
лості контролю частина з них може потрапити в продаж, особливо при 
постачанні батарей в сухозарядженому виконанні. Реалізація АКБ, як 
і всякої іншої продукції, супроводжується гарантійним зобов’язанням 
продавця на безвідмовну роботу виробу (при дотриманні правил об-
слуговування і технічних норм на умови його роботи) на певний кален-
дарний термін, протягом якого дефект виготовлення може себе вия-
вити. Цей термін, що зазвичай становить 1-2 року, і прийнято нази-
вати гарантійним.

Як правило, батарея з дефектом виявляється протягом 3-8 місяців 
роботи на автомобілі. Тому її завжди можна встигнути замінити по га-
рантії на іншу. Виріб, що відмовив, розкривається, виявляється вид 
дефекту, складається акт на нього.

Реальний термін служби
На відміну від гарантійного терміну реальний (фактичний) термін 

служби стартерної батареї повністю залежить як від її якості, так і від 
умов роботи автомобіля, якості технічного обслуговування батареї і 
технічних показників виробів електрообладнання.

Умови роботи на автомобілі можуть істотно розрізнятися. Напри-
клад, буває лише літня або цілорічна його експлуатація. Середньоріч-
ний пробіг коливається від 6-10 тис. до 80-120 тис. кілометрів. При 
цьому можуть різко розрізнятися показники роботи електрообладнан-
ня, особливо генератора і регулятора напруги. Велике значення має 
і режим роботи різних споживачів енергії, а також наявність додатко-
вого (нештатного) електрообладнання. Все це приводить до того, що 
фактичний термін служби стартерних батарей має значний розкид по 
величині.

Найбільш короткий термін «життя» у АКБ класичного виконання, 
встановлених на автомобілях, що працюють в режимі «таксі». Інтен-
сивний режим експлуатації таких машин створює прискорений, про-
порційний пробігу знос електродів батареї, який за часом може скла-
дати лише близько 1,5 календарних років. У автомобілів (як особис-
тих, так і службових) з усередненим режимом експлуатації (при про-
бігу 15-20 тис. км. в рік) термін працездатності АКБ може бути до 4-х 
років, але лише за умови неухильного дотримання вимог по їх тех-
нічному контролю і обслуговування. На практиці мали місце випадки, 
коли окремі батареї на легкових автомобілях успішно працювали 6-8 
років. Вихід батареї з ладу за відсутності виробничого дефекту обу-
мовлений зносом пластин, який безперервно (з різною інтенсивністю) 
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відбувається, починаючи від моменту заливки електроліту і першої за-
рядки АКБ. Слід пам’ятати, що максимально тривалий термін надійної 
роботи АКБ є результатом уважного відношення до неї і до стану елек-
трообладнання з боку водія.

Термін служби, що регламентується
Директивні терміни служби АКБ в колишні роки встановлювалися 

керівниками автопідприємств і парків таксомоторів на підставі показ-
ників по терміну служби в експлуатації, встановлених ГОСТ 959-91. 
При цьому, контроль за технічними показниками системи електроо-
бладнання автомобілів входив в обов’язок водія автомобіля і фахів-
ців технічних служб.

ГОСТ 959-91 гарантує 18-місячний термін експлуатації з дня вве-
дення сухозаряджених АКБ в роботу або з дня продажу через роз-
дрібну торгову мережу. При цьому є обмеження по пробігу авто-
мобіля за цей термін — не більше 60 тис. км. Ці показники терміну 
служби прийняті для батарей традиційного виконання на сурм’яних 
(5,5-6,5% сурми) електродах. Для більш досконалих, так званих АКБ 
(на малосурм’яних електродах), що не «обслуговуються», гарантійний 
термін експлуатації прийнятий 24 місяці при пробігу автомобіля за цей 
термін не більше 75 тис. км.

Порядок дій при покупці АКБ
При покупці стартерної акумуляторної батареї необхідно вирішити 

наступні питання: 
уточнити тип, електричні показники і габарити старої (замінюваної) 

АКБ, спосіб її кріплення; 
дізнатися тип і електричні показники нової (що купується) АКБ, які 

мають бути не нижче, ніж у старої. При однаковому значенні ємнос-
тей (новою і старою АКБ) значення пускового струму у нової АКБ може 
бути більше (при однакових режимах їх визначення), що повинне 
сприяти надійнішому режиму пуску двигуна в зимовий період; 

вибрати акумуляторну батарею, у якої форма виконання полюсних 
виводів і їх розташування як на старій батареї, оскільки у автомобі-
ля довжина проводів для підключення може виявитися недостатньою, 
якщо намагатися встановити АКБ іншої конструкції; 

визначитися з необхідного виконання батареї: у продажу є АКБ як 
сухозаряженного виконання, так і залиті електролітом і заряджені. При 
терміновій заміні необхідно брати залиту і заряджену АКБ. Вона гото-
ва до роботи на відміну від сухозаряженної АКБ, яка вимагає заливки, 
просочення і подальшого заряду до вирівнювання щільності електро-
літу по всіх акумуляторах до значення щільності залитого; 

при покупці необхідно звільнити АКБ (як сухозаряжену, так і залиту 
електролітом) від упаковки і оглянути цілісність корпусу АКБ, наявність 
етикеток з позначеннями і показниками.

При покупці акумуляторної батареї, готової до роботи, не відходя-
чи від прилавка необхідно попросити продавця зробити наступні дії: 

видалити упаковку (плівку, картон); 
у батареях, що мають пробки заливної горловини, перевірити рі-

вень і щільність електроліту (у інструкціях більшості АКБ вказана щіль-
ність 1,28 г/см3); 

заміряти напругу розімкненого ланцюга (НРЦ) на полюсних виво-
дах; 

перевірити на розряд (навантаження) пристроєм, що дає інформа-
цію про стан працездатності АКБ на момент продажу.

Виконання цих операцій дозволяє виявити механічні пошкодження 
корпусу АКБ, переконатися в її зарядженні і працездатності.

Щільність електроліту в новій батареї має бути не нижче 1,25 г/см3, 
а її НРЦ (напруга розімкненого ланцюга) — не нижче 12,5 В при пози-
тивній температурі. Напруга при розряді на навантажувальну вилку не 
повинна змінюватися протягом 10 секунд.
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