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Двигун, обладнаний турбокомпрессором, як вже не раз згадувалося, має висо-
ку питому потужність і крутний момент. Використання трубонаддуву дає можли-
вість досягти заданих характеристик силового агрегату (будь-якої потужності) при 
менших габаритах і масі, ніж у разі застосування “атмосферного двигуна”. Звідси 
витікає ще один важливий наслідок: у турбодвигуна краща паливна економічність. 
Адже він більш компактний і навіть при однаковій потужності з “атмосферним дви-
гуном” ефективно витрачає паливо. У нього менша тепловіддача, насосні втрати і 
відносні втрати на тертя. Економії палива сприяє і більш високий крутний момент, 
при низьких частотах обертання колінчастого валу. Крім того, у турбодвигуна кращі 
екологічні показники. 

Наддув камери згоряння також приводить до зниження температури і, відповід-
но, зменшення утворення оксидів азоту. В дизелях додаткова подача повітря до-
зволяє змістити межу виникнення димності, тобто боротися з викидами частинок 
сажі. Не було б наддуву, відомі проблеми із застосуванням на дизелях каталітичних 
нейтралізаторів просто закрили б їм дорогу в майбутнє. Дизелі без наддуву насилу 
дотягують до норм “Євро-2”. 

Нарешті, турбодвигун сприяє поліпшенню комфортабельності. Компресор в 
магістралі впуску і турбіна у випускній системі істотно знижують шумність роботи 
двигуна і забезпечують акустичний комфорт. Він доповнюється зручністю управ-
ління. Високий, рівномірно розподілений по частоті обертання крутний момент 
додає двигуну велику еластичність. 

Вказані методи підвищення економічності і потужності успішно ре-
алізовані в двигунах серії Д-260.4, розроблених Мінським моторним 
заводом (ММЗ) для тракторів. Їх конструкція в повній мірі відповідає наведе-
ній концепції розвитку світового двигунобудування. Саме двигуни цієї серії вста-
новлюються на нових потужних тракторах МТЗ, тракторах«Слобожанець» та при 
переобладнанні на трактори ХТЗ. При випробуваннях встановлено, що при 
роботі двигунів Д-260.4 на тракторах ХТЗ і ХТА-200 «Слобожанець» на 
номінальному навантаженні, питома витрата палива у них на 15-20% 
менша, ніж у безнаддувних двигунів ЯМЗ-236М2, ЯМЗ-236Д. Крім того 
істотно підвищується питома потужність, покращується приємистість, навіть на 
низьких обертах двигуна (оскільки такі двигуни мають значний запас крутного мо-
менту), його експлуатація має більш високу паливну економічність, а робота супро-
воджується меншим викидом токсичних речовин у відпрацьованих газах.

На цих двигунах використаний найбільш перспективний засіб підви-
щення потужності двигуна і зменшення питомої витрати палива ––ре-
гульований турбонаддув, оскільки використання турбіни з компресором, не 
вимагає затрат додаткової енергії. Застосування такого турбокомпресору дозволяє 
забезпечити необхідний закон зміни тиску наддуву залежно від навантаження. По-
дібними турбокомпресорами оснащується більшість дизелів, що випускаються за 
рубежем для тракторів і комбайнів. 

Щоб створити умови для згоряння в циліндрах ще більшої кількості палива, по-
вітря, що стискається в компресорі, перед подачею його в циліндри двигуна охоло-
джується в холодильнику - інтеркуллері, який став невід’ємною частиною більшості 
двигунів з наддувом. 

З другого боку, охолодження повітряного заряду приводить до пониження тем-
ператури на початку такту стиску і дозволяє реалізувати ту ж потужність двигуна 
при зменшеному ступені стиску в циліндрі. Наслідком цього є зменшення темпе-
ратури відпрацьованих газів, що позитивно позначається на зменшенні теплового 
навантаження деталей камери згоряння.

Зменшення ступеня стиску у дизеля Д-260.4 до 15 і зменшення розмірів турбіни 
покращують типово слабі сторони двигуна з турбонаддувом, а саме: дозволяють 
збільшити крутний момент при низьких частотах обертання колінчастого валу і 
скоротити час виходу на новий режим роботи при різкому прискоренні. Обидва ці 
чинники для двигуна з наддувом в експлуатаційних умовах мають велике значення 
таке ж, як і досягнення високої питомої потужності, оскільки трактор буде легко 
долати навантаження без перемикання на нижчу передачу. Це особливо важливо 
для трактора, як багатоцільової машини, у якого з метою підвищення його експлуа-
таційних показників система подачі повітря повинна забезпечувати високий ККД на 
експлуатаційних режимах, самих представницьких по енерговитратах.

Від характеристики системи турбонаддува залежать показники двигуна, а від-
повідно і трактора. Спостереження підтверджують, що при встановленні 
двигунів Д-260.4 оснащених регульованими турбокомпресорами на 
тракторах типу Т-150К (ХТЗ-170) (а таких по полях України і Росії пра-
цює понад 1000), що за день роботи на оранці економиться до 40-50 
літрів дизпалива в порівнянні з тракторами, обладнаними двигунами 
ЯМЗ при виконанні однакових робіт. Крім того, трактор з мінським, 
більш потужним (210 к.с.) двигуном, оре 10 га поля за той же час, за 
який трактор з двигуном ЯМЗ-236 оре тільки 8 га такого ж поля, тобто із 
використанням двигуна ММЗ продуктивність трактора зросте на 20%.

ПЕРЕВАГИ МІНСЬКИХ ДВИГУНІВ
1. ДОСТУПНА ЦІНА та ВИСОКАЯКІСТЬ
2. ЕКОНОМІЯ ПАЛИВА 10-20%  у ПОРІВНЯННІ ІЗ ДВИГУНАМИ ЯМЗ

3. ВЕЛИКА ПОТУЖНІСТЬ - 210 к.с.
4. ДВИГУН РЯДНИЙ - ЗМЕНШЕНА  ВІБРАЦІЯ та ШУМ.
5. ДВОСТУПЕНЕВА СИСТЕМА  ОЧИСТКИ ПОВІТРЯ.

Т-150К, Т-150 , Т-156
ХТЗ-121/120, ХТЗ-160/163

ХТЗ-17021
ХТЗ-17221

СЕРТИФІКОВАНІ
комплекти 
для обладнання
тракторів

    ДВИГУНАМИ 

ММЗ 
Мінського 
моторного 
заводу)

Д-260.4 
(210 К.С.),
Д-262.2S2 
(250 К.С.) 

ТОВ “АВТОДВІР ТОРГІВЕЛЬНИЙ ДІМ” 
м.Харків (057) 715-45-55, (050) 514-36-04,
               (050) 323-80-99, (050) 301-28-35 
м. Сімферополь (050) 514-36-04, 
м. Кременець (050) 301-28-35,  м. Одеса (050) 323-80-99, 
м. Вінниця (050) 301-28-35, м. Березівка (04856) 2-16-67,
м. Суми, м. Конотоп (050) 514-36-04, 
м. Миколаїв (050) 323-80-99, м. Тернопіль  (050) 302-77-78,
м.Мелітополь (050) 514-36-04, м. Київ  (050) 302-77-78
м. Черкаси (050) 514-36-04

НАЙБІЛЬШИЙ ДОСВІД ПЕРЕОБЛАДНАННЯ в країнах СНД: 
понад 15 000 тракторів, комбайнів, авто

Доставка та роботи з переобладнання у Вашому господарств

ММЗ
210 К.С.
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