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Совместная работа трущихся 
деталей бесшумной быть не мо-
жет. А если сюда прибавить на-
грузку на передний мост и каче-
ство наших направлений, дав-
но переставших быть дорогами, 
«не тарахтеть» может только стоя-
щая машина с заглушенным движ-
ком. Однако, если появляются по-
сторонние, нехарактерные и ра-
нее отсутствовавшие шумы, пора 
бы призадуматься, чем они могут 
быть вызваны.

Заодно заметим, что стуки и 
скрипы появляются в разных си-
туациях. И если уследить, в ка-
ких именно, можно более-менее 
точно установить, что пров ерять в 
первую очередь.

ЧТОБЫ НЕ ОШИБИТЬСЯ
Зачастую водители с тревогой 

прислушиваются к звукам вну-
тренностей своего авто, а по-
сле выясняют, что гремело что-то 
в багажнике или салоне. Чтобы 
зря не мучиться с поисками, пе-
ред проверкой и прослушивани-
ем, надо убрать все катающееся 
по полу или простелить его (и дно 
бардачка) чем-нибудь мягким, что 
будет глушить звук незакреплен-
ных предметов.

Помимо этого, прежде, чем пы-
таться определить характер зву-
ка и место его происхождения, 
нужно проверить все прокладки. 
Зачастую неприятный шум вы-
зван прохудившимися резинка-
ми. Многие автомеханики совету-
ют перед диагностикой передней 
подвески проверить заднюю: ее 
проверка занимает меньше вре-
мени, а звук легко передается по 
корпусу, и  создается впечатление, 
что стучит спереди.

СУППОРТА
Для начала следует отметить, 

что во многих сейчас иномарках, 
спереди гремят суппорта. Это 
просто бич какой-то, многие про-
изводители то ли экономят на них, 
то ли заказывают детали у одного 
производителя.

Проявляется этот стук так – 
когда изнашиваются тормозные 
колодки, а также вытекает специ-
альная смазка в направляющих, 
да и сами направляющие немно-
го изнашиваются — суппорт на-
чинает немного ходить, на ров-
ных дорогах его не слышно, а вот 

на мелких и больших неровностях 
он гремит пронзительным стуком. 
Очень неприятно, тут либо мучать 
официального дилера, либо под-
ключать народную смекалку и са-
мому выпутываться из этой ситу-
ации. 

СТОЙКИ
Стучат как сами амортизато-

ры, так и стабилизаторы. Конеч-
но этот шум очень банальный, то 
есть его не с чем не перепутаешь, 
«громыхает» так что ехать страш-
но. Однако, стоит отметить, так-
же желательно менять обе ведь 
если «у мерла» одна стойка, то она 
за собой потянет другую. Меняй-
те в паре.

ЗАЩИТА КАРТЕРА
На многих иномарках идет пла-

стиковая защита, потому как они 
рассчитаны на мягкие условия 
эксплуатации (европейские доро-
ги), но в Украине это не прокатит, 
тут нужно иметь металлическую 
защиту картера – иначе никак!

Так вот завод изготовитель ее 
не делает, а поэтому принимают-
ся наши народные «ателье» и не 
всегда она правильно подходит к 
двигателю. Если закрутить не так, 
то она может постукивать на боль-
ших неровностях и ямах,  также об 
нее может тереться глушитель, 
что добавит посторонних звуков в 
салоне.

ШРУС
В народе он еще называется 

гранатой. Когда он изнашивает-
ся, начинает издавать характер-
ные пощелкивания – как будто 
пальцами или кастаньетами. Наи-
более хорошо они слышны, если 
на холостых крутить туда-сюда ба-
ра нку. Стучать он скорее всего не 
будет, но вот скрежет будет знат-
ный. Менять надо срочно!

ПОЛУОСИ
Признаком их поломки является 

гул, как у взлетающего самолета. 
С увеличением скорости (нарас-
танием оборотов) он постепенно 
усиливается. Собственно, полуось 
не ломается, однако имеет весь-
ма уязвимое место – подшипник. 
Дело не слишком срочное, но и 
затягивать не стоит – максимум 
за 3 не дели он должен быть пе-
репрессован. Старательные и пе-
рестраховщики меняют его в ком-
плекте с полуосью.
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ПОДШИПНИКИ СТУПИЦЫ
Если они выходят из строя, мо-

гут присутствовать 2 вида звуков.
1) Стук. Вызывается значитель-

ным люфтом в подшипниках.
2) Равномерный шум. Причина 

– изношенность роликов и их бе-
говой дорожки.

Проверка элементарна. Под-
домкрачивается автомобиль сле-
ва и резким движением раскручи-
вается висячее колесо. Появление 
шума, схожего со звуком, кото-
рый издает железный шарик, катя-
щийся по жести, свидетельствует 
о необходимости менять подшип-
ник. Для проверки люфта в том же 
положении автомобиля одной ру-
кой колесо держится за верх и з-
нутри, а второй – за низ снаружи. 
Колесо расшатывается с достаточ-
ным усилием. 

Если оно поддается – даже не-
значительно – нужно убирать 
люфт. Обычно за этим едут в сер-
вис. 

И затягивать не стоит: серьез-
ным и проблемами обнаружен-
ный зазор, конечно, не грозит, но 
прослужит подшипник с не отре-
гулированным люфтом вдвое или 
втрое меньше.

ШАРОВЫЕ ОПОРЫ
Проблема, свойственная исклю-

чительно жигулевской классике, 
но мы ведь охватываем все случаи 
жизни. Если вы ездите на другой 

марке – переходите сразу к сле-
дующему пункту. Шаровые скри-
пят и стучат на буграх и неровной 
дороге.

Менять нужно сразу по обнару-
жении п роблемы, иначе остане-
тесь посреди дороги с вывихну-
тым вбок колесом. Если на скоро-
сти колесо выйдет из строя, то вы 
рискуете уйти в кювет.

СИМПТОМ ОДИН – ВОЗ-
МОЖНЫЕ ПРИЧИНЫ РАЗНЫЕ

Звуки, слышимые, когда авто-
мобиль трогается с места или во 
время переключения передачи, 
могут быть вызваны несколькими 
поломками:

1) Неработоспособность шар-
ниров (шариковых и карданных) в 
валах трансмиссии. В этом случае 
звук напоминает довольно гром-
кий хруст;

2) Нарушение целостности по-
душек двигателя или деталей 
трансмиссии (редукторов, короб-
ки передач). Слышны одиночные 
нечастые приглушенные удары;

3) Какая-то из частей системы 
выхлопа цепляется за подвеску 
или кузов. Скрип или скрежет со-
провождаются заметной дрожью. 
Может стучать глушитель.

С такими проблемами вряд ли 
получится справиться самостоя-
тельно.

Что может 
стучать, гре-
меть и скри-
петь в пе-
редней под-
веске – во-
прос, на ко-
торый хоро-
ший автоме-
ханик отве-
тит: да что 
угодно! 

Подвеска – 
вещь мно-
госостав-
ная; мало 
того, каждый 
ее узел тоже 
не литой, а 
состоит из 
многих зап-
частей.


