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В начале необходимо рассмотреть 

последствия попадания охлаждаю-
щей жидкости в картер двигателя. 
Они крайне неприятны и если запу-
стить, то можно в дальнейшем полу-
чить массу проблем, вплоть до выхо-
да со строя коленчатого вала, стер-
тых втулок распределительного вала 
и других неисправностей, требую-
щих капитального ремонта двига-
теля. Большинство людей навер-
ное знают, что вода тяжелее масла 
и если налить в стакан равное коли-
чество моторного масла и воды, то 
вода останется внизу, а масло оста-
нется сверху.

Точно так же можно продиагности-
ровать почему же каждый день под-
нимается уровень масла в двигателе. 
Для этого у стоявшего ночь двигате-
ля нужно открутить сливную пробку 
поддона, осевшая за ночь вода выте-
чет первой, если же воды не будет, 
скорее всего в масло попадает ди-
зельное топливо, что тоже плохо. И 
еще один способ определить нали-
чие охлаждающей жидкости по цве-
ту моторного масла: при наличии 
воды в масле оно становится похо-
же на серую краску, при этом если 
приглядеться можно увидеть в нем 
мелкие водяные шарики, в общем по 
внешнему виду масла знающий чело-
век без труда определит наличие или 
отсутствие в нем воды. Кроме того, 
при наличии воды в масле изнутри 
на крышке маслозаливной горлови-
ны появляются капли конденсата.

Теперь рассмотрим способы попа-
дания охлаждающей жидкости в кар-
тер.

Чаще всего – это различные тре-
щины. Трещины или микротрещи-
ны имеют свойство появляться по-
сле перегревов и их последствий, 
доставляя кучу хлопот. Бывает что 
охлаждающая жидкость вытекает из 
двигателя, он перегревается, испу-
ганный водитель начинает заливать 
холодную воду в раскаленный от пе-
регрева мотор, чего как мы знаем из 
курса школьной физики делать со-
всем не стоит, раскаленный металл 
при резком охлаждении умеет тре-
скаться и лопаться говорит нам учеб-
ник физики за седьмой класс, что 
довольно часто и происходит в та-
ких случаях.  Еще трещины в систе-
ме охлаждения могут появляться не 
только от перегрева, но и от перео-
хлаждения, если не была слита вода, 
то происходит «разморозка» блока. 
Происходит оно как правило в зим-
ние морозы с моторами, с которых 
забыли слить воду. Снова вернемся к 
учебнику физики, вода, кристализу-
ясь и превращаясь в лёд существен-
но увеличивается в объёме, а так как 
объёму этому деваться некуда в зам-

кнутой системе охлаждения двига-
теля, лёд начинает давить на стен-
ки водяной рубашки и ищет слабое 
место, в начале вылетают заглушки, 
если они есть, дальше лёд продавли-
вает трещину в блоке или в гильзе, 
или в головке, в общем где-нибудь, 
необязательно всегда конечно, но в 
большинстве случаев. Трещина мо-
жет быть еле заметна (микротрещи-
на), или же внушительная трещина. 
Довольно часто трещины продавли-
ваются именно во внутрь двигате-
ля, откуда потом потихоньку в мас-
ло будет просачиваться охлаждаю-
щая жидкость. 

Стучащий коленвал с проверну-
тым вкладышем «долбящий» порш-
нем по головке, может также устро-
ить трещину в головке между масля-
ной и водяной магистралями. 

Причиной попадания воды в кар-
тер могут стать различные уплотни-
тельные резинки. Резинки водяной 
рубашки блока и гильзы чаще других 
начинают пропускать воду, но проис-
ходит это не просто так. Приходят в 
негодность они чаще всего после хо-
рошего перегрева двигателя, не вы-
держивая температуры гильзы они 
просто плавятся, после чего охлаж-
дающая жидкость начинает капать в 
картер через наиболее пострадав-
шие уплотнительные резинки. После 
долгого простоя двигателя уплотни-
тельные резинки часто «рассыхают-
ся», теряя свои свойства и прося за-
мены.

Двигатели ЯМЗ имеют проблем-
ные резинки в головках двигателя 
- это уплотнительные резинки ста-
канов форсунок. Многие ЯМЗовские 
моторы уже столкнулись с этой про-
блемой, а остальным это еще толь-
ко предстоит. Пропускать воду эти 
уплотнительные резинки начинают 
из за долгого срока службы, в неко-
торых случаях эти резинки не знают 
замены десяток лет, менять их до-
статочно хлопотно.  

Еще одна схема попадания воды 
в картер имеет применение у не-
професиальных механиков. Они то 
ли от незнания, то ли неопытности, 
лени или просто тупости умудряют-
ся засадить эти резинки так, что ког-
да охлаждающая жидкость начинает 
заполнять систему охлаждения по-
саженые со значительным усилием 
против их воли, завернувшиеся или 
срезанные, начинают струей зали-
вать охлаждающую жидкость в мас-
ло. Случаев таких много, особенно 
это часто происходит когда мотор 
собирается неопытным механиком, 
не имеющем понятия о чистоте и ак-
куратности движений. Такие «спецы» 
встречаются повсюду и то ли от ве-
ликого ума, то ли от жадности то ли 
скорее всего из-за отсутствия де-
нег решают собрать мотор самосто-
ятельно. У некоторых, которые дела-
ют все с душой и для себя без сомне-
ния получается, другим же приходит-
ся все переделывать.


