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Якщо немає можливості купити новий трактор, то доцільно модернізувати наявний, 
встановивши на ньому сучасний потужний і економічний двигун. 
Саме мінські двигуни серій Д-240 та Д-260 завоювали прихильність користу-

вачів високими техніко-економічними показниками, надійністю в робо-
ті та ремонтопридатністю. І зовсім не випадково мінські двигуни вста-
новлюються не тільки на білоруські трактори, а і на трактори ЮМЗ, 
ХТЗ, ЛТЗ, самохідні зерно-і кормозбиральні комбайни, а також на ав-
томобілі ЗИЛ, ГАЗ та автобуси…
Досвід використання двигунів Мінського моторного заводу (понад 

2500 шт. Д-260.4 на тракторах ХТЗ) свідчить, що вони добре адапто-
вані до вітчизняних паливо-мастильних матеріалів і важких умов екс-
плуатації. Ці агрегати при невеликих габаритних розмірах і масі мають 
значний запас крутного моменту (25 – 28%) і достатньо високу надій-
ність. Крім того, в Україні мінські двигуни дуже поширені, тому про-
блем зі створення спеціалізованої ремонтної бази не виникає. А по 
економічності двигуни мінського моторного заводу наближаються до 
двигунів Дойтц.

НОВИЙ ДВИГУН ДЛЯ ТРАКТОРІВ ХТЗ

ДВИГУН Д-260.4 
Створений конструкторами Мінського моторного заводу спеціально 

для тракторів і комбайнів. В нього втілені всі кращі напрацювання до-
бре відомого Д-240. Двигун постійно удосконалюється, підвищується 
його надійність і ресурс. 
На шляху від Д-260.1 (135 к.с.) до Д-260.4 (210 к.с.) цими доробка-

ми стали: установка нових чеських деталей циліндро-поршневої групи і 
регульованого турбокомпресора з тиском наддуву до 2 атмосфер, збіль-
шення діаметра поршневого пальця від 38 до 42 мм, застосування ярос-
лавського паливного насосу високого тиску, а потім фірми MOTORPAL 
і BOSCH, вдосконалення водяного насосу, збільшенням опор його валу 
до 3-х підшипників. 
З метою підвищення надійності і безпеки використання трактора за-

стосований 2-х циліндровий компресор з приводом пасом.
Всі названі удосконалення дозволили створити практично новий дви-

гун Д-260.4-522  потужністю 210 к.с, а з ним і більш потужний і еконо-
мічний трактор, надійність і продуктивність якого вже перевірена в екс-
плуатації на полях України (таких тракторів, - нових і переобладнаних, 
- вже більше 2500!).
Крім вказаного, на тракторах обладнаних двигуном Д-260.4 застосо-

вується сучасне однодискове зчеплення німецької фірми LUК (добре 
збалансоване), спеціально розраховане на потужність 250 к.с. Застосо-
вується також двоступеневе очищення повітря від пилу.
Для підтримки оптимального теплового стану двигуна і виключен-

ня його перегріву в системі охолодження використовується 9-ти лопа-
тевий вентилятор.
Двигун Д-260.4 – рядний, добре вписується в компоновку тракто-

ра, має легкий доступ до агрегатів для технічного обслуговування і ре-
монту. Він має меншу вагу, ніж двигун ЯМЗ-236М2 (ЯМЗ-236Д) і більш 
урівноважений. Менша вібрація значно зменшує навантаження на дета-
лі двигуна, підвищує їх ресурс і не викликає порушення герметичності 
очисника повітря і трубопроводів подачі повітря.
Як засвідчили випробування та досвід експлуатації тракторів у госпо-

дарствах, трактор типу ХТЗ-17221 (Т-150К) з двигуном Д 260.4 за день 
витрачає менше палива порівняно з аналогічним агрегатом, обладнаним 
двигуном ЯМЗ-236М2. Реальна економія при виконанні однакових 
робіт під навантаженням становить до 40-60 літрів дизельного па-
лива за зміну.
Результати польових спостережень підтверджують результати стен-

дових випробувань. 
Так, при агрегатуванні трактора Т-150К, оснащеного двигуном 

ММЗ Д-260.4 (210 к.с.) з важкою бороною УДА-З.8 (масою 3,25 т.), 
якісно виконується технологічний процес, а витрата палива стано-
вить 5,7 л/га. Такий же трактор зі встано вленим ЯМЗ-236М2 (180 
к.с.) витрачає 7,8 л/га.
За зміну трактор з двигуном ЯМЗ-236М2 з бороною УДА-3,1 обро-

бляє 18-22 га, а з двигуном ММЗ Д-260.4 за аналогічний час – 30-34 га. 
При використанні трактора Т-150К, оснащеного двигуном 

ММЗ Д-260.4 (210 к.с.), на оранці в агрегаті з важким оборотним 
п’ятикорпусним плугом RS виробництва Німеччини, розрахованим на 
енергозасіб потужністю від 200 к.с., витрата палива складає 17-18 л/га. 
А у такого ж трактора з двигуном ЯМЗ-238 (240 к.с.) – 24 л/га при одна-
кових швидкостях оранки.

У результаті типових випробувань тракторів ХТЗ-17221 та ХТА-200, 
оснащених двигуном Д-260.4, встановлено, що двигун за конструкцій-
ними параметрами задовільно з’єднується з трансмісією трактора. 
З 2012 року окрім моторів Д-260.4, що добре себе зарекомендували 

на модернізованих тракторах, стали також використовуватись їх більш 
потужні (250 к.с) мінські брати  - двигуни Д-262.2S2 - родоначаль-
ники нової серії з покращеним сумішоутворенням, іншим блоком, 
поршневою групою, колінчастим валом і т.д.

ДВИГУН Д-262.2S2
Для забезпечення необхідних тягових та швидкісних режимів 

трактора типу ХТЗ-170, ХТЗ-172, Т-150К ХТЗ-172, Т-150К, які необ-
хідні для сучасних енергозберігаючих та комбінованих сільськогоспо-
дарських машин, доцільно встановити на ньому двигун Мінського мо-
торного заводу ММЗ Д-262.2S2. Його особливістю є не тільки висо-
ка потужність (250 к.с.) і крутний момент (1120 Н.м), а і оптимальна 
швидкісна характеристика, яка забезпечує постійну потужність та під-
вищення крутного моменту при збільшенні навантаження. Тобто дви-
гун стабільно “тягне” і не відчуває навантажень.  І все це при міні-
мальній витраті палива.
Вказані характеристики не поступаються закордонним двигунам. І 

це при значно меншій ціні двигуна та менших експлуатаційних ви-
тратах.
При наявності такого двигуна з’являється можливість виконувати 

технологічні операції на вищих швидкостях, а, відповідно, підвищу-
ється продуктивність та зменшується витрата палива на одиницю ви-
конаної роботи.
За рахунок модернізації штатної коробки передач вона не тіль-

ки підсилюється, а і підвищуються швидкості на передачах. Тобто 
вона стає “швидкісною”. 

ТАКИМ ЧИНОМ ТАНДЕМ: 
потужний двигун ММЗ Д-262.2S2 (250 к.с.) + модернізована 
“швидкісна” коробка передач дає можливість використовувати 
трактор на вищих швидкостях при агрегатуванні з сучасними 
важкими та комбінованими машинами. 
Досвід експлуатації модернізованих тракторів вказує, що на най-

більш енергоємних операціях, де потрібне високе тягове зусилля, 
кращі показники мають трактори, оснащені більшими шинами типу 
23,1R26. Це забезпечує збільшення продуктивності агрегату, підви-
щення якості виконаної роботи та зменшення погектарної витрата па-
лива. 

За світовий день модернізований трактор типу ХТЗ-170, осна-
щений таким двигуном, забезпечує економію палива до 100 лі-
трів!
В цілому можна відмітити, що модернізований  трактор потужніс-

тю 250 к.с. завдяки своїй оптимальній універсальності агрегатується 
з значною кількістю сучасних вітчизняних та закордонних сільсько-
господарських знарядь, забезпечує своєчасне та якісне виконання най-
більш  енергоємних технологічних операцій в рослинництві та є базо-
вим трактором для господарств.

исту

Макаренко М.Г., доцент кафедри «Трактори і автомобілі»ХНТУСГ ім. П. Василенка, сільськогосподарський дорадник
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Отже, при встановленні на трактор типу ХТЗ-170 
двигунів Д-260.4 та Д-262.2S2 в порівнянні 
з аналогами отримуємо ряд переваг.
По-перше – більша потужність, що забезпечує значне підвищення 

продуктивності агрегату при якісному виконанні сільськогосподарських 
робіт на заданих швидкостях при агрегатуванні з сучасними та перспек-
тивними в т. ч. комбінованими технологічними машинами. Саме комбіно-
вані машини вимагають високого тягового зусилля, яке повинно забезпе-
чуватися потужністю двигуна близько 40 – 45 к.с. на один метр захвату. 

Трактор Знаряддя Грунт Глиби-
на, см Колеса

Передача 
в робочо-
му (дру-
гому) діа-
пазоні

Швидкість
Ефективність 
застосування

 двигуна Д-262.2S2 
з модернізованою КПП

до
 модер-
нізації

після 
модерні-
зації

ХТЗ-17021
(двигун Д-262.2S2)

Дискова борона
 «Восход» 4,2 м. чорнозем 18 23,1R26 2 9,25 11,00

Економія відбувається за 
рахунок підвищення про-
дуктивності та зменшення 
витрати палива

ХТЗ-17021
(двигун Д-262.2S2)

Оборотний навісний 
плуг IBIS 
(Unia Group,
 Польща) 5 корп.

чорнозем 20 23,1R26 2 9,25 11,00

Економія відбувається за 
рахунок підвищення про-
дуктивності та зменшення 
витрати палива

ХТЗ-17021
(двигун Д-262.2S2)

Посівний комплекс  
(Unia Group, 
Польща) 
 4 м. 
Диски/сіялка/прикорм

чорнозем  23,1R26 3-4 11,00 - 
14,50

12,50 - 
14,50

Економія відбуваєть-
ся за рахунок підвищен-
ня швидкості і більшо-
го засіву (раніше засівали 
22-28га, зараз 35-37га.) та 
економії палива 20%

ХТЗ-17021 
(двигун Д-262.2S2)

Плуг KVERNELAND, 
7 корпусів, 
ширина 2,20 м 
(необхідна потужність 
трактора 245 к.с.)

чорнозем 20 23,1R26 2 9,25 11,00 На рівні з   
John Deere 8200

Т-150К 
(двигун Д-262.2S2)

Плуг 7 корп 
 (ПЛН 5+2) чорнозем 35-40 23,1R26 2 9,25 11,00

Витрата палива: 
раніше 24 л/га - ЯМЗ-238, 
зараз 18-20 л/га - 
Д-262.2S2.
Єфективність:
за 10 годин роботи обро-
блено 22 га
Економія палива: 110 л.

Т-150К
(двигун Д-262.2S2)

Сівалка Great Plains 
(важка)

важкий 
глинис-
тий і пі-
щаний

 21,3R24 3 9,25 10,80

За рахунок підвищення 
продуктивності економія 
палива на 15%  
(порівняно з ЯМЗ-238)

ХТА-250
(двигун Д-262.2S2)

Плуг 5+1 (Одеса) чорнозем до 26-28 23,1R26 2 9,25 11,00
Економія палива 15-20%,
збільшення продуктив-
ності

ХТЗ-17021
(двигун Д-262.2S2)

Борона дискова важка  
БДВ - 4,2

важкий, 
солон-
чак

до 25-30 23,1R26 3 11,00 12,50
Економія палива 15-20%,
збільшення продуктив-
ності

ХТА-250
(двигун Д-262.2S2)

Плуг  ПЛН-5-35

важкий, 
глинис-
тий  и 
чорно-
зем

до 25 см. 23,1R26 3 11,00 12,50
Економія палива 15-20%,
збільшення продуктив-
ності

Т-150К 
(двигун Д-262.2S2)

Борона дискова 
ДБ-24

важкий 
грунт 30-32 23,1R26 2 9,25 11,00

Економія палива 15-20%,
збільшення продуктив-
ності

Т-150К 
(двигун Д-262.2S2)

Плуг оборотній 
Vogel & Noot 
5 корп.

важкий  
чорно-
зем

до 30см. 23,1R26 3 11,00 12,50
Економія палива 30-35%,
збільшення продуктив-
ності

Нові можливості тракторів ХТЗ з моторами Д-262.2S2 та  модернізованою КПП
(ПРИКЛАДИ ВИКОРИСТАННЯ ДЕЯКИХ ЗНАРЯДЬ ЗА ВІДГУКАМИ З ГОСПОДАРСТВ УКРАЇНИ)

По-друге – більший крутний момент  та значний запас крутного мо-
менту (24% і 28% відповідно) забезпечує стабільність виконання техно-
логічних процесів при змінному навантаженні, меншу кількість переми-
кань коробки передач, що підтверджується незалежними випробування-
ми, проведеними в лабораторіях УкрНДІПВТ ім.Леоніда Погорілого.

По-третє – менша витрата палива за рахунок більш високої повно-
ти згоряння палива в циліндрах двигуна при використанні регульованого 
наддуву, інтеркуллера та більш досконалого сумішеутворення.

ДОДАТКОВА ІНФОРМАЦІЯ ЗА ТЕЛЕФОНАМИ: (057) 715-45-55, (050) 514-36-04, (050) 301-28-35, (050) 323-80-99, (068) 592-16-98, (068) 592-16-99



АВТОДВОР ПОДПИСНОЙ ИНДЕКС 01211 № 4 (157) апрель 2016тел. (057) 715-45-55 6



Ежемесячное издание для хозяина земли и техники АВТОДВОР № 4 (157) апрель 2016тел. (057) 715-45-55 7



АВТОДВОР ПОДПИСНОЙ ИНДЕКС 01211 № 4 (157) апрель 2016тел. (057) 715-45-55 8



Ежемесячное издание для хозяина земли и техники АВТОДВОР № 4 (157) апрель 2016тел. (057) 715-45-55 9

Проверку форсунок произ-
водите через каждые 2000 
часов работы дизеля.

Снимите форсунки с дизеля и 
проверьте их на стенде. Качество 
распыла проверяйте резким на-
жатием на рычаг стенда. Форсун-
ка считается исправной, если она 
распыливает топливо в виде ту-
мана из всех пяти отверстий рас-
пылителя, без отдельно вылета-
ющих капель, сплошных струй и 
сгущений. Начало и конец впры-
ска должны быть четкими.

Медленно нажимая на рычаг 
стенда и наблюдая за стрелкой 
манометра определите давление 
начала подъема иглы форсунки. 
Давление начала впрыска должно 
быть 21,6...22,4 МПа.

В случае плохого распыла то-
плива произведите очистку рас-
пылителя от нагара, для чего раз-
берите форсунку. Отверните кол-
пак, в соответствии с рисунком 1 
отпустите контровочную гайку 2 и 
выверните на 2-3 оборота регули-
ровочный винт 1 (ослабив тем са-
мым пружину), после чего отвер-
ните гайку распылителя и сними-
те распылитель. Другой порядок 
разборки может привести к по-
ломке штифтов, центрирующих 
распылитель.

Очистите распылитель от на-
гара деревянным скребком, со-
пловые отверстия прочистите с 
помощью наколки-пенала для 
очистки сопловых отверстий рас-
пылителей форсунок, или стру-
ной диаметром 0,3 мм. Если от-
верстия не прочищаются, поло-
жите распылитель на 10-15 мин в 
ванночку с бензином, после чего 
снова прочистите их.

Рис.1. Регу-
лировка фор-

сунки: 
1 - винт регу-

лировочный; 2 
- контргайка

ПРОВЕРКА ФОРСУНОК ДИЗЕЛЯ Д-260 НА ДАВЛЕНИЕ 
НАЧАЛА ВПРЫСКАИ КАЧЕСТВО РАСПЫЛА ТОПЛИВА

Промойте распылитель в чи-
стом бензине, а затем в дизель-
ном топливе. 

Если промывкой распылитель 
восстановить не удается, его 
надо заменить новым.

Новые распылители перед 
установкой в форсунку раскон-
сервируйте путем промывки в 
бензине или подогретом дизель-
ном топливе.

Соберите форсунку в поряд-
ке, обратном разборке. Отрегу-
лируйте регулировочным винтом 
давление начала впрыска топли-
ва.  Зафиксируйте регулировоч-
ный винт, затянув контровочную 
гайку, и наверните на форсунку 
колпак.

Замените фторопластовую 
прокладку-экран. Прокладка-
экран устанавливается с натягом 
на носик распылителя. При мон-
таже ее на форсунку ориентируй-
те фторопластовую прокладку 
большим диаметром к торцу гай-
ки распылителя. 

При демонтаже форсунки с 
дизеля прокладка-экран всегда 
остается на распылителе форсун-
ки. Для проверки и регулировки 
форсунки снятие прокладки-
экрана не требуется. При этом 
возможна неоднократная уста-
новка форсунки с тем же экраном 
в одно и то же гнездо головки ци-
линдров.

Установите форсунки на ди-
зель. Болты крепления форсунок 
затягивайте равномерно в 2-3 
приема. Окончательный момент 
затяжки 20...25 Н.м.

После прогрева дизеля про-
изведите дозатяжку болтов кре-
пления форсунки моментом               
30...35 Н.м.

*** 
У когось на животі 6 кубиків, а у 
когось 1 велика кулька.

*** 
- Коханий, а правда, що я тобі дана 
Богом?
- Так, люба... Тільки за які гріхи не 
знаю...

*** 
- Милий, ми з дівчатками посидимо 
де-небудь, чай поп’ємо, поговоримо.
- Говори точніше, де ви будете і звід-
ки забирати ваш п’яний партизан-
ський загін.

*** 
В маршрутці бабця довго і присталь-
но дивилась на студента, який жує 
жувачку... Дивилась - дивилась і 
каже:
- Дарма ти, синок, мені це все роз-
казуєш, я ж глуха..

*** 
Полювання – це спорт! Особливо 
коли патрони закінчилися, а кабан 
ще живий.

*** 
Дзвінок о 4 ранку:
- Алло! А у вас стадо оленів не про-
бігало?
Спокійна відповідь:
- А ви що, відстали?

*** 
Їде мужик на верблюді, весь мо-
крий. Назустріч йому приятель. Він 
здивовано питає:
- Що це з тобою? З тебе аж тече.
- Так ось верблюд дуже вже забо-
бонний попався. Кішка дорогу пере-
бігла - так він, гад, тричі сплюнув че-
рез ліве плече.

*** 
В окуліста:
- Яку я букву показую?
- А де ви?

*** 
Дзвонить телефон. господиня знімає 
трубку, а там п’яний мужик:
- Алло, скажіть ... я з вами по теле-
фону розмовляю?
- Ні, блін, по телевізору!
- Господи! Прямий ефір, а я в тру-
сах!

*** 
- Про що ти думаєш?
- От би мені всі китайці по гривні 
скинулися.

*** 
- Сміх - другий найкращий спосіб за-
тянути дівчину в ліжко.
- А перший?
- Сокира.
- А ти смішний.
- Правильний вибір.

*** 
- Донечко, ти братика хочеш? 
- Хочу! 
- Тоді спи.

*** 
- Чому ви запізнилися на роботу?!
- Пізно вийшов з дому ..
- А раніше не можна було вийти?!
- Вже пізно було раніше виходити.

*** 
Мама сварить доньку:
- Забороняю тобі так пізно повер-
татися додому! Тобі ж тільки 17 ро-
ків, от я у твої роки ..
- Знаю, знаю, - перебила її донька, - 
сиділа вдома, бо мені було п’ять мі-
сяців.

*** ОБІДНЯ ПЕРЕРВА *** 

*** 
Дружина
- Я не зрозуміла, чому шкарпетки по 
всій квартирі розкидані?!
Чоловік
- Це нова рекламна акція - «Збери де-
сять пар і отримай гроші на туш!»

*** 
Учитель:
- Коля, ти чому спізнився на урок?
Коля:
- Одна жінка втратила на зупинці 
100 доларів.
- І що, ти допоміг?
- Ні, я стояв на купюрі і чекав, поки 
жінка піде.

*** 
- Що робиш?
- Сир косичкою їм, а ти?
- Чай ротом п’ю.

*** 
- Коли жінки найменше говорять?
- В лютому.
- Чому?
- Це найкоротший місяць.

*** 
Чоловік повертається додому вран-
ці, відкриває двері і отримує качал-
кою межи очі. Коли він отямився, 
плачуча дружина каже:
- Васю, вибач! Я зовсім забула, що 
ти був в нічну зміну.

*** 
— А Ви молитеся перед їжею?
— Ні, моя дружина нормально готує.

*** 
- Навіщо ти в обидві сторони ди-
вишся? Тут же односторонній рух.
- Тю, чувак. Я б ще й наверх по-
дивився!

*** 
Дачники в електричці:
- От у мене яблуко виросло... Так я 
його поклав на стільчик - зламався 
стільчик!
- Та що там твоє яблуко! Он я своє 
на стіл поклав - стіл розвалився.
- Тьху на вас! Я своє яблуко на віз 
поклав...
- І що, зламався віз?
- Та ні, виліз черв’як і коня з’їв!

*** 
Один чоловік запитав у Сократа:
- Знаєш, що мені сказав про тебе 
твій друг?
- Почекай, - зупинив його Сократ, - 
просій спочатку те, що збираєшся 
сказати, через три сита.
- Три сита?
- Перш ніж щось говорити, потріб-
но це тричі просіяти. Спочатку че-
рез сито правди. Ти впевнений, що 
це правда?
- Ні, я просто чув це.
- Значить, ти не знаєш, це правда чи 
ні. Тоді просієм через друге сито - 
сито доброти. Ти хочеш сказати про 
мого друга щось хороше?
- Ні, навпаки.
- Отже, - продовжував Сократ, - ти 
збираєшся сказати про нього щось 
погане, але навіть не впевнений в 
тому, що це правда. Спробуємо тре-
тє сито - сито користі. Чи так вже 
необхідно мені почути те, що ти хо-
чеш розповісти?
- Ні, в цьому немає необхідності.
- Отже, - підсумував Сократ, - в 
тому, що ти хочеш сказати, немає ні 
правди, ні доброти, ні користі. Наві-
що тоді говорити?
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С целью минимальной потери накопленной 
за зиму влаги необходимо организовать ве-
сеннеполевые работы в максимально корот-
кие сроки, по возможности в одном техно-
логическом цикле с севом. В таких условиях 
применения широкозахватных орудий и ком-
бинированных агрегатов, которые совмеща-
ют операции по взрыхлению, выравниванию 
и уплотнению почвы, является эффективны-
ми не только в сохранении влаги, соблюде-
нии оптимальных сроков сева, но и в плане 
ресурсосбережения в результате экономии 
трудовых, энергетических и материально-
технических ресурсов. 

Весеннее возделывание начинают при на-
ступлении физической спелости почвы, при-
знаками которой является отсутствие прили-
пания почвы к рабочим органам орудий, по-
светлении гребней и комков, на поле. Про-
ведение возделывания почвы до наступления 
физической спелости влечет ее переуплотне-
ние, а задержка – к высушиванию посевно-
го слоя. 

Прежде всего, необходимо произ-
вести ранневесеннее закрытие вла-
ги. В условиях весны эта агромера являет-
ся абсолютно целесообразной для всех ти-
пов почв. Такая обработка приведет к пере-
сыханию верхнего слоя почвы, защите от вы-
сыхания более глубоких слоев и блокировке 
прорастания в верхнем шаре сорных расте-
ний. Последние взойдут обычно в начале раз-
вития культуры. Основные орудия для пред-
посевного возделывания при современных 
условиях – комбинированные агрегаты, ко-
торые дают возможность выполнить одно-
временно несколько технологических опера-
ций. При выборе способов подготовки по-
чвы под ранние яровые, в том числе пропаш-
ные (подсолнух, кукуруза) следует ориенти-

роваться также на имеющиеся сеялки. Кон-
струкции современных посевных комплексов 
для «прямого» сева типа Флекси-коил, Соли-
тер, Грейт-плейнз, АТД и ряд других оборудо-
вании усовершенствованными высокотехно-
логичными сошниками и не требуют преды-
дущей подготовки поля с применением слож-
ных агрегатов и предыдущего многоразового 
возделывания. Кроме возможной экономии 
времени, им присущий влаго- и ресурсосбе-
регающий эффект. 

Указанные работы целесообразно выпол-
нять указанными комбинированными ма-
шинами в агрегате с модернизированными-
тракторами типа ХТЗ-170 (Т-150К), на кото-
рые установлен более мощный двигатель 
ММЗ Д-260.4 (210 л.с.) или ММЗ Д-262.2S2 
(250 л.с.). Именно они обеспечивают высо-
кую производительность агрегата при гаран-
тированном качестве работ и минимальным-
расходе топлива.

Уход за посевами. Послепосевной уход 
за посевами яровых культур – это прежде 
всего уничтожение сорняков с помощью гер-
бицидов. Эффективным может быть также и 
механический уход за посевами. Это обыч-
но до- и послевсходовое боронование, меж-
дурядные возделывания пропашных, загорта-
ние. Современные исследования свидетель-
ствуют о том, что в подавляющем большин-
стве случаев механический уход, – это спо-
соб обезвреживания сорняков и применения 
его определяется организационными и эко-
номическими условиями. 

Предшественники. Для обеспечения 
оптимальных условий развития в технологи-
ческом процессе выращивания ранних яро-

вых зерновых культур важным является пра-
вильное размещение их в севообороте. Луч-
шие предшественники для них пропашные 
культуры (картофель, сахарная свекла), а так-
же соя, кукуруза на зерно и кукуруза на силос. 
После сахарной свеклы следует в первую оче-
редь размещать посевы ярой пшеницы и яч-
меня, а овес, как более пластичную культу-
ру – после кукурузы на зерно, озимой пшени-
цы, подсолнуха и других имеющихся предше-
ственников. Ячмень является одной из наи-
лучших культур для подсев многолетних трав 
в результате относительной низкорослости и 
скороспелости. За размещение ранних яро-
вых зерновых колосовых культур в короткоро-
тационных севооборотах не желательно высе-
вать повторно ячмень по ячменю или пшени-
цу по пшенице. Не рекомендуется высевать 
овес после сахарной свеклы, которая имеет 
общих с ним вредителей. 

Удобрение. Под яровые зерновые культу-
ры вносят полный комплекс удобрений, в ко-
тором важное значение имеет азот, дозы ко-
торого следует дифференцировать в зависи-
мости от почвенных особенностей, предше-
ственника и прочих факторов. Доза внесе-
ния азота на высоком агрофоне должна со-
ставлять 45 – 60 кг/га д. в. После малоцен-
ных предшественников и на почвах из относи-
тельно низким плодородием ее повышают до 
60 – 80 кг/га д. в. При этом, в отличие от ози-
мых культур, 50 % общей дозы азота под яро-
вые культуры необходимо обязательно вне-
сти при посеве. 

На плодородных почвах (черноземы, темно 
серые но др.) под яровые зерновые культуры 
после лучших предшественников необходимо 
вносить N

45 - 60
P

45 – 60
К

45 – 60
. На более бедных 

почвах (дерново-подзолистые, светло-серые 
и тому подобное) дозу удобрений увеличи-
вают к N

60 – 90
P

60 –90
K

60 – 90
. Высокопродуктив-

ные, чувствительные к удобрениям и стойкие 
к вылеганию сорта яровой пшеницы обеспе-
чивают максимальные урожаи с повышением 
дозы к N

90 – 120
P

90
K

90
. При выращивании пиво-

варенного ячменя, а также при подсев мно-
голетних бобовых трав дозу азотных удобре-
ний уменьшают на 25 – 30 %. Она не долж-
на превышать после удобренных пропашных 
культур N

30
, а после других предшественни-

ков – N
60

. 
При недостатке удобрений из-за их высо-

кой цены эффективное использование пи-
тательных веществ обеспечивается при по-
севным локальным внесением комплексных 
удобрений в дозах 32–48 кг/га NPK, кото-
рые обеспечивают наивысшую окупаемость 
элементов питания урожаем. Коэффициен-
ты использования питательных веществ срав-
нительно с основным внесением удваивают-
ся. За недостатки микроэлементов в почве их 
вносят при подготовке семян к севу или во 
время вегетации опрыскивают посевы. 

ЯРОВЫЕ  КУЛЬТУРЫ. Возделывание почвы
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Подбор сортов. Высокую урожайность ранних яровых культур 
можно получить лишь при подборе высокопродуктивных, стойких к 
болезням сортов. Для лучшего использования почвенно–климати-
ческого потенциала в каждом хозяйстве, которое высевает больше 
100 га ранних яровых зерновых культур, нужно выращивать 2 – 3 
сорта разных экологических и биологических групп, что дает воз-
можность стабилизировать производство зерна и снизить нагруз-
ку на уборочную технику в период жатвы. Среди сортов ячменя яро-
вого высокую урожайность зерна обеспечивают новые сорта интен-
сивного типа. Сорта яровой пшеницы мягкой в подавляющем боль-
шинстве заказывают для условий региона. Сев проводят откалибро-
ванными семенами, которые по посевным кондициям отвечают го-
сударственным стандартам. 

Сроки сева. Ранние яровые зерновые являются наиболее холо-
достойкими культурами, потому их следует сеять в ранние сроки, 
как только позволяет состояние почвы. Критерием начала сева яв-
ляется спелость почвы, когда достигается качественное его кроше-
ние при возделывании. Опоздание с севом при оптимальных усло-
виях увлажнения предопределяет недобор урожая 0,1 – 0,5 т/га на 
каждый день опоздания, а при засушливой весне он может вырасти 
в несколько раз. Крайне отрицательно реагируют на опоздание с се-
вом овес и яровая пшеница.

Нормы высева. По обобщенным данным научных учреждений, 
оптимальными нормами высева ярового ячменя является 4,0 – 4,5 
млн шт./га; яровой пшеницы – 5,0–5,5 млн шт./га; овса – 4,5–5,0 
млн шт./га, ярового тритикале – 5,5–6,0 млн. шт./га. При условии 
соблюдения всех требований агротехники (качественное предпо-
севное возделывание, оптимизация минерального питания, каче-
ственная подготовка семян, сев в оптимальные сроки) норму высе-
ва ярового ячменя и пшеницы можно снижать до 4,0–4,5 млн всхо-
жих семян на 1 га. Учитывая изменение погодных условий, ее целе-
сообразно корректировать. Меньшую норму используют при севе 
в оптимальные сроки на более плодородных почвах, после хоро-
шо удобренных предшественников и при достаточном увлажнении, 
а при других условиях ее увеличивают. Загущение посевов больше 
6,0 млн/га при всех условиях нецелесообразное и не повышает уро-
жайность. 

Защита посевов ранних яровых зерновых культур от сорняков 
Яровые зерновые культуры засоряются, преимущественно, одно-
летними сорняками – редькой дикой, триреберником не благоухаю-
щим, лебедой белой, щирицей, горчаком, подмаренником цепким, 
гречихой березкоподобной, злаковыми – просом куриным, миши-
ямы; многолетними – осотом розовым и березой полевой; корне-
вищными – пыреем ползучим. 

Сроки применения гербицидов следует дифференциро-
вать в зависимости от видового состава агрофитоценоза.  
При засоренности посевов яровых зерновых культур однолетними 
сор няками можно применять такие относительно дешевые гербици-
ды: Дикопур МЦПА, в.р.(0,7 -1,0 л/га), Агритокс, в.р.(1,0-1,5 л/га), 
Луварам, в.р.к. (1,2 - 2,0 л/га). Опрыскивание посевов следует про-
водить в фазе кущения растений до выхода в трубку. За распро-
странение в посевах яровых зерновых культур сорняков, стойких до          
2,4 Д, пшеницу и ячмень обрабатывают гербицидами Хармони 75, 
в.г. (15 - 20 г/га + 200 мл/га ПАР Тренд 90), Гродил Ультра, в.г.(0,1-
0,15 кг/га), Дикам плюс, в.к. (0,8 л/га, Серто Плюс, в.г. (0,15 – 0,20 
л/га + ПАР Цитоветт О – 0,2 л/га), Старане 200, к.е. (0,75 – 1,0 л/
га), Диален Супер 464 SL, в.р.к. (0,5 – 0,8 л/га), Линтур 70WG, в.г. 
(0,12 – 0,15 кг/га), Дианат, в.р.к. (0,15 – 0,3 л/га, Гранстар 75, в.г. 
(20 – 25 г/га) либо другими заказными препаратами. За распро-
странение таких злостных сорняков как многолетние коренепарост-
ковые (осоты, разные виды березок) можно применить Лонтрел 300, 
в.р. (0,16 – 0,66 л/га) или Лонтрим, в.к. (1,5 – 2,0 л/га). Выбор и 
доза гербицида зависит от фазы развития культуры и основных ви-
дов сорняков, почвенного состояния, погодных условий, финансо-
вых возможностей хозяйств, и тому подобное. 
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Уважаемая редакция газеты «Автод-
вор»! У нас старый трактор Т-150К. Пла-
нируем заменить мотор на Минский 
Д-260.4, но к этому времени хотим сво-
ими силами капитально отремонтировать 
трансмиссию и ходовую…

Идя навстречу пожеланиям наших 
читателей продолжаем рубрику:

ТО и ремонт шасси тракторов 
Т-150К/ХТЗ-170

УСТАНОВКА 
ХОДОУМЕНЬШИТЕЛЯ
Установите вал 5 (рис. 1), зубчатые ко-

леса 9, 10, 12, втулку 11, подшипники 4, 
6, проставочные кольца 2, 3, 7, стопорные 
кольца 1, 8.

Установка вторичного вала и гидропод-
жимных муфт

Операцию установки вторичного вала и 
гидроподжимных муфт удобнее выполнять 
если коробку передач установить на под-
ставку отсека ходоуменьшителя вверх.

Установите в корпус 4 (рис. 2) стакан 5.

На гидроподжимных муфтах совместить 
шлицы втулок и барабана, для чего можно 
воспользоваться оправкой эскиз которой 
приведен на рис. 3 или технологическим ва-
лом. Установить на стакан 5 (рис. 2) шай-
бу 151.37.223 (13), а затем гидроподжим-
ную муфту 151.37.011 с шестерней Z = 32 
внизу и двумя стрелками направленными 
по ходу трактора и расположенными нару-
жу. Вторую гидроподжимную муфту ставят 
большей шестерней вниз и одной стрел-
кой совмещенной с двумя на первом бара-
бане. После установки обоих гидроподжим-
ных муфт проверьте совпадение шлицов ба-
рабанов и втулок. 

Установите на вторичный вал 15 кольцо 
13, подшипник 14, гидроподжимные муф-
ты 1, 2 так, чтобы две риски Г, набитые на 
барабане передней муфты, и одна стрелка 

Рис. 1. Установка ходоуменьшителя: 1, 2, 
3, 7, 8 — кольцо; 4, 6 — подшипник; 5 — вал; 
9, 10, 12 — колесо зубчатое; 11 — втулка

Рис. 2. Установка вто-
ричного вала и гидро-
поджимных муфт: 
1, 2 — муфта гидропод-
жимная; 3 — штифт; 
4 — корпус; 5, 10 — ста-
кан; 6, 7, 13 — кольцо; 
8, 18, 19 — шайба; 
9 — гайка; 11, 14 — под-
шипник; 12, 16 — колесо 
зубчатое; 15 — вал вто-
ричный; 17 — втулка; 20 
— болт; А, Б, Г — риска

Рис. 3. Эскиз оправки для 
совмещения шлицов

Сидашенко Александр Иванович, 
профессор кафедры «Ремонт машин» ХНТУСХ им. П. Василенка,

Коломиец Леонид Павлович, ветеран ХТЗ

Сборка коробки передач
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Рис. 5. Установка гидрораспределите-
ля: 1, 5 — прокладка; 2, 7 — болт; 3 — ги-
дрораспределитель; 4 — кольцо; 6 — крыш-
ка; 8 — вал

Рис. 4. Установка уплотнительных колец: 
1 — кольцо уплотнительное; А — отверстие

на задней муфте находились вверху, а риска 
А, набитая на торце вала, была направлена 
вверх (паз должен быть совмещен с меткой 
(риской), фиксатор распределителя). В слу-
чае, если стакан устанавливается не по мет-
ке, то при затяжке гаек крепления распре-
делителя, его корпус будет раздавлен. Уста-
новите штифт 3, упорное кольцо 6. Устано-
вите подшипник 11 и стопорное кольцо 7 в 
стакан 10. 

Установите стакан 10 в корпус так, чтобы 
риска Б на корпусе и паз на стакане совпа-
дали. Установите стопорную шайбу 8 и затя-
ните гайку 9 моментом 245 — 294 Н·м. Уста-
новите зубчатое колесо 16, втулку 17, шай-
бы 18, 19 и затяните болт 20 моментом 245 
– - 294 Н·м.

Установите зубчатое колесо 12 на зубча-
тый венец зубчатого колеса 16.

УСТАНОВКА 
УПЛОТНИТЕЛЬНЫХ 
КОЛЕЦ
Установите десять уплотнительных колец 

1 (рис. 4) в узкие канавки хвостовика вала 
и проверьте работу каждой муфты подачей 
сжатого воздуха через отверстия А в широ-
ких канавках. Устанавливайте только кольца 
150.37.333 А из пластмассы ЛАМ-4, что пре-
дотвратит преждевременный износ вторич-
ных валов и втулок распределителей.

Примечание: На вторичный вал уста-
навливайте уплотнительные кольца 
150.37.33ЗБ только пластмассовые. Уста-
новка чугунных колец приводит к преждев-
ременному износу как канавок вторичного 
вала, так и втулки 150.37.146 распредели-
теля.

УСТАНОВКА 
ГИДРОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЯ
Установите прокладку 1 (рис. 5), гидро-

распределитель 3 на вал 8, прикрутите без 
усилия распределитель к корпусу коробки. 
Затем снимите крышку 150.37.308-3, ко-
торая расположена спереди распредели-
теля. После этого необходимо щупом 0,1 
мм проверить зазор между вторичным ва-
лом и втулкой золотника по окружности. 
Если в каком-то месте этот зазор отсутству-
ет, то попробуйте его добиться путем затяж-
ки болтов крепления распределителя с той 
стороны, где нет зазора. 

Проверьте щупом. Если зазор появил-
ся, затяните остальные болты, все время 
проверяя зазор. В случае отсутствия зазо-
ра, немного ослабьте крепление и, слег-
ка постукивая молотком, постарайтесь до-
стичь требуемого зазора. После появления 
зазора обтяните болты, на 1/3 оборота, че-
рез один, до полной затяжки их. Проконтро-
лируйте зазор. Косвенный контроль можно 

произвести путем проворачивания вторич-
ного вала. Он должен проворачиваться без 
большого усилия и без заеданий.

Установите уплотнительное кольцо 4, 
прокладку 5, крышку 6 и затяните болты 7.

Примечание: Установливая распреде-
литель 150.37.025-1 надо помнить, что на 
безгидроаккумуляторную коробку устанав-
ливается только распределитель с клапана-
ми подпитки, которые расположены внизу 
возле клапанной крышки и закрыты шести-
гранной пробкой 150-37.613-1 с прорезью 
под отвертку. Если же на коробке установ-
лен гидроакумулятор, а у вас имеется но-
вый распределитель с клапанами подпит-
ки, гидроакумулятор отключите, путем за-
крутки, вместо болта поворотного угольни-
ка 151.37.167, глухого болта. При этом ма-
нометр подключите к фильтру.

Для повышения надежнос ти
качества продукции ЛКМЗ 
изменил условия 
приобретения запасных 
частей и компонентов

Для повышения надежности качества 
продукции с апреля 2016 года ЛКМЗ из-
менил условия приобретения запасных 
частей и компонентов. В частности, те-
перь приобрести главную переда-
чу колесной и гусеничной техники 
производства ЛКМЗ можно только 
в сборе за исключением дифферен-
циала главной передачи.

Главная передача – один из основ-
ных сборочных узлов ведущих мостов се-
рии ХТЗ и дорожно-строительной техни-
ки. «Будучи производителем и поставщи-
ком надежных компонентов для колес-
ной, тракторной и дорожно-строительной 
техники мы гарантируем качество и дол-
говечность работы наших узлов в ком-
плекте. Мы обеспечиваем качество как 
каждой детали сборочного узла, так и его 
сборки, выполненной высококвалифици-
рованными специалистами завода»,  – 
отмечает Алексей Гриненко, главный кон-
структор Украинского конструкторского 
бюро трансмиссий и шасси, специали-
стами которого разрабатываются данные 
компоненты. В подтверждение вышеска-
занного ЛКМЗ дает гарантию от произво-
дителя на свою продукцию.

Сохраняя и приумножая лучшие инже-
нерные традиции, ЛКМЗ находится в по-
стоянном совершенствовании качества и 
надежности продукции. А использование 
уникальных технологий позволяет ЛКМЗ 
изготавливать детали сложной формы с 
высоким уровнем точности и коэффици-
ента использования металла. Продукция 
ЛКМЗ – это качество, проверенное вре-
менем. 

НОВОСТИ
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Все механизмы и детали под-
вержены износу. Будь то простой 
подшипник или сложная система 
– все изнашивается. Не являет-
ся исключением и двигатель, де-
тали которого как и прочие слож-
ные механизмы подвергается из-
носу. В процессе эксплуатации 
изменяются зазоры между со-
прягаемыми деталями, возника-
ют ударные нагрузки при знако-
переменном нагружении, что ве-
дет к прогрессирующему износу 
и даже аварийному разрушению.

Применение более совершен-
ных материалов для высокона-
груженных деталей и прогрес-
сивных технологий их изготов-
ления позволяют в целом зна-
чительно повысить моторесурс 
двигателя. Но в любом случае, 
наступает время, когда зазоры в 
сопряжениях достигнут предель-
ного значения и дизелю потребу-
ется ремонт.

Пока двигатель новый – ре-
монт необходимо осуществлять 
редко и затраты в общем то не-
большие. Но, чем дольше он ра-
ботает, тем межремонтный пери-
од становится короче (даже при 
качественном ремонте), а затра-
ты постоянно увеличиваются.

Проведенными исследования-
ми установлено, что затраты на 
устранение последствий отка-
зов по абсолютной величине от-
личаются для различных дизелей 
(рис. 1).

Так, затраты на отремонтиро-
ванный двигатель ЯМЗ-240Б в 
среднем больше, чем аналогич-
ный СМД-62 в 4,3 раза и состав-
ляют 0,22 грн/м-ч при этом за-
траты на доремонтные дизели в 
1,5-2,8 раза меньше, чем отре-
монтированные. Эти данные ука-
зывают на значительные резер-
вы снижения затрат на эксплуа-
тацию за счёт совершенствова-
ния конструкции дизелей и повы-
шения качества их ремонта.

Анализ динамики изменения 
зазоров показывает, что наибо-
лее интенсивный характер уве-

Рис. 1. Динамика затрат на устранение последствий отка-
зов дизелей в реальных условиях эксплуатации: 1-доремонтные, 
2-отремонтированные; а) Д-240; б) СМД-62; в) ЯМЗ-238; г) ЯМЗ-240.

личения зазора имеет сопряже-
ние «поршневое кольцо - верхняя 
канавка поршня», для которого 
предельное состояние наступа-
ет при наработке 3000 м-ч и бо-
лее в межремонтном и 4500 м-ч 
в доремонтном периоде. Зависи-
мости зазоров ЦПГ и КШМ от на-
работки представлены на рис. 2. 

Таким образом суммарные за-
траты на ремонт старого двига-
теля значительно превышают его 
первоначальную стоимость. И 
это при качественном ремонте, 
выполненном специалистами-
профессионалами. Увы, но часто 
с целью экономии ремонт дизе-
ля производят в хозяйствах хоро-
шими механизаторами, но не мо-
тористами, без использования 
специального диагностического 
и измерительного оборудования. 
К сожалению это приводит к зна-
чительному уменьшению моторе-
сурса до последующего ремонта. 
А если также используются «де-
шевые» запасные части, которые 
являются некачественным конра-
фактом, то ремонтировать двига-
тель приходится каждый сезон.

Сравнивая скорости изнашива-
ния сопряжений установлено, что 
у дизелей, ремонт которых вы-
полнялся не в специализирован-
ных мастерских скорость изна-
шивания деталей увеличивалась 
в 1,64 – 2,0 раза и более, чем у 
доремонтных. 

Сравнение параметров изно-
сов деталей в межремонтном и 
доремонтном периоде свиде-
тельствует о более интенсивном 
изменении технического состоя-
ния после ремонта, выполненно-
го в хозяйствах.

К факторам, снижающем ре-
сурс дизелей после такого ре-
монта, относится увеличение от-
клонений деталей от правильной 
геометрической формы – оваль-
ности, перекосов, несоосностей 
и др. Например, для капитально 
отремонтированных дизелей от-
клонение от соосности коренных 
опор блок-картера 0,04 мм и бо-

Рис. 2. Динамика измене-
ний зазоров основных соеди-
нений дизеля (1-доремонт-
ные, 2-отремонтированные): 
а) кольцо - верхняя канавка порш-
ня; б) гильза - поршень; в) вкла-
дыш - шатунная шейка коленчато-
го вала.

Полянский Александр Сергеевич, профессор Харьков-
ского национального технического университета сель-
ского хозяйства им. П. Василенка

Э К О Н О М И Я 
мнимая и реальная

лее вместо 0,03 мм для новых, а 
овальность и конусность – 0,02 
мм и более вместо 0,015 мм.

По данным ГОСНИТИ более 
50% отверстий посадочных по-
ясков под гильзы и 30% отвер-
стий коренных опор под вклады-
ши подшипников блок - картеров 
у отремонтированных кустарным 
образом дизелей имеют разме-
ры, превышающие значения до-
ремонтных на 0,02-0,06 мм.

Частый ремонт старого 
двигателя – это не только 
прямые расходы на запчасти 
и выполнение ремонтных ра-
бот. Существуют и косвенные. 
Известно, что машина приносит 
пользу когда работает. Соответ-
ственно, пока трактор из-за не-
исправного двигателя простаива-
ет, работа не выполняется, опти-
мальные агротехнические сроки 
уходят и, как следствие, в конеч-

ном счете недобор урожая и не-
дополученная прибыль.

Вот и возникает вопрос – сто-
ит ли продолжать ремонтировать 
(восстанавливать) старый двига-
тель или приобрести новый: бо-
лее мощный, экономичный, име-
ющий лучшие показатели крутя-
щего момента.

Есть сомнения? Возьмите 
калькулятор и сами просчитай-
те все проблемы использования 
старого двигателя. Результаты 
Вас здорово удивят. 

Вот тогда и можно принять ре-
шение «экономить», ремонти-
руя старый дизель или потратить 
деньги на новый, который доста-
точно быстро окупится за счет 
уменьшения затрат на его ре-
монт, меньшего расхода топли-
ва и возможности агрегатирова-
ния с новыми сельхозмашинами 
в перспективных малоэнергоза-
тратных технологиях.
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В редакцию газеты «Автодвор» не-
однократно обращались читатели с 
просьбой рассказать про особенности 
ремонта двигателей автомобилей, в 
том числе ИНОМАРОК. Идя навстречу 
Вашим пожеланиям, публикуем серию 
статей по их ремонту.

Рубрику ведет доцент кафедры 
«Ремонт машин» Харьковского 
национального технического 
университета сельского хозяйства 
им. П. Василенка Сыромятников 
Петр Степанович.

Особенности ремонта 
отверстий в деталях 

двигателей ИНОМАРОК

В конструкциях двигателей можно 
выделить два типа отверстий. 

Первый тип - отверстия, по поверхности 
которых работает - вращается или поступа-
тельно движется, ответная деталь (вал, тол-
катель, поршень, палец и т. д.). Это - ци-
линдры, гильзы цилиндров, поршни, опо-
ры подшипников распределительного вала в 
головке, отверстия в поршне и т.д. 

Второй тип  - отверстия, используемые 
для установки или запрессовки втулок, вкла-
дышей подшипников и других деталей, т.е. 
по поверхности таких отверстий ответная 
деталь непосредственно не работает (не пе-
ремещается).

К таким отверстиям относятся посте-
ли в головке и блоке цилиндров под вкла-
дыши или втулки, отверстия верхних и ниж-
них головок шатунов и дp. Кроме того, от-
верстия первого типа следует различать по 
способу смазки пары трения - под давлени-
ем или разбрызгиванием. В соответствии с 
типом отверстий в эксплуатации встречают-
ся повреждения различного характера, сре-
ди которых следует отметить износы, зади-
ры, остаточные температурные деформации 
и др. При этом различные типы отверстий 
требуют для ремонта различных способов и 
средств (технологий) ремонта. Для отвер-
стий первого типа основным способом ре-
монта является увеличение диаметра, что 
предполагает использование ответной дета-
ли увеличенного (ремонтного) размера. Для 
отверстий второго типа при ремонте обычно 
требуется восстановление размера до стан-
дартного.

Существенное влияние на способ 
ремонта оказывает то, является ли от-
верстие разъемным или неразъем-
ным. Так, для изношенных разъемных от-
верстий первого типа возможно восстанов-
ление в прежний (стандартный) размер. 
Для этого необходимо обработать плоско-

сти (поверхности) разъема так, чтобы поя-
вился припуск на окончательную обработ-
ку отверстий. Если износ небольшой, ме-
нее 0,10+0,15 мм, обычно бывает доста-
точно обработать только поверхность разъ-
ема крышки отверстия. После обработки от-
верстия в размер допускаются небольшие, 
в сумме не более 20% длины отверстия не-
обработанные участки у разъема. Если из-
нос или деформация отверстия вели-
ки (более 0,15 мм ), для ремонта требу-
ется обработка плоскости разъема и крыш-
ки и основания отверстия, в противном слу-
чае могут остаться большие необработан-
ные участки отверстия.

Однако следует проявлять осторожность 
- практически любой ремонт разъемных от-
верстий приводит к смещению оси в сторо-
ну от крышки к основанию. Для некоторых 
конструкций это может оказаться нежела-
тельным (ослабление натяжения цепей или 
ремней) или даже недопустимым (измене-
ние межосевого расстояния пары шесте-
рен). Неразъёмные отверстия, как первого, 
так и второго типов могут быть отремонти-
рованы установкой дополнительной втулки. 
Этот способ является основным для отвер-
стий второго типа, в то время как для отвер-
стий первого типа его следует применять 
лишь в крайних случаях при очень сильном 
износе или повреждении.

Во всех случаях ремонта отверстий 
необходимо учитывать их взаимное 
расположение по отношению к дру-
гим элементам конструкции деталей . 
Так, при ремонте не должны быть наруше-
ны параллельность, перпендикулярность и 
соосность ремонтируемого отверстия к так 
называемым базовым поверхностям, отно-
сительно которых была произведена обра-
ботка отверстий на заводе-изготовителе. 
Практика показывает, что наиболее слож-
но ремонтировать группу соосных отвер-
стий, если произошел износ или деформа-
ция одного или нескольких из них. В данной 
ситуации приходится ремонтировать, как 
правило, все отверстия, расположенные на 
данной оси. Это требует специального пре-
цизионного оборудования и нередко доста-
точно большого объема работ по подготов-
ке к ремонту. Для ремонта поверхности от-
верстий наиболее часто используются то-
карные, расточные, хонинговальные и вну-
тришлифовальные станки. Токарные и рас-
точные станки чаще применяются для пред-
варительной обработки отверстий. На то-
карных станках можно обработать только 
небольшие по габаритам детали, например, 
крышки и корпуса маслонасосов, шатуны и 
т.д. Точность обработки даже на уни-
версальном токарном оборудовании 
достаточно высока - попасть в допуск 
0,015+0,020 мм нетрудно.  Однако для 

деталей сложной формы часто требуется 
специальная планшайба, а время обработ-
ки оказывается достаточно велико, в основ-
ном, из-за трудности выверки положения 
детали. Если ориентироваться на описанные 
выше типы отверстий, то  токарная обра-
ботка подходит во всех случаях, кро-
ме отверстий первого типа со смазкой 
разбрызгиванием (например, поверх-
ность цилиндров).

Следует отметить, что для отверстий пер-
вого типа, чем выше качество поверхности, 
тем меньше износ. Получаемая после об-
работки резцом поверхность отверстия мо-
жет служить причиной ускоренного изно-
са вала, особенно, если отверстие выпол-
нено из мягкого металла (алюминий). Такие 
случаи встречаются в опорах подшипников 
скольжения, в том числе в отверстиях порш-
ней и верхних головок шатунов. Для отвер-
стий второго типа после токарной обработ-
ки возможно уменьшение площади контак-
та и увеличение контактного термического 
сопротивления между корпусом (отверстие) 
и устанавливаемой в него деталью вслед-
ствие повышенной шероховатости поверх-
ности. Результатом этого может быть пере-
грев деталей (вкладыш, гильза). Вышеска-
занное справедливо и для обработки отвер-
стий на расточных станках. В отличие от то-
карных, расточные станки обеспечивают, 
как правило, более высокую точность. Для 
сравнительно коротких отверстий исполь-
зуются вертикально-расточные станки (ци-
линдры, шатуны, крышки, корпуса маслона-
сосов и т.д.). Для длинных или соосных от-
верстий, расположенных на большой дли-
не (опоры валов в блоке или головке цилин-
дров) чаще применяются горизонтально-
расточные станки. Обработка таких отвер-
стий представляет собой достаточно слож-
ную техническую задачу. С одной стороны, 
требуется большой вылет резца. Консольно-
расположенный резец при растачивании 
может вибрировать, что значительно сни-
жает качество обработки - поверхность ста-
новится “дробленой”. Чтобы устранить дро-
бление, необходимо иметь дополнитель-
ную опору резца. В этой связи представля-
ет интерес обработка отверстий с помощью 
борштанги - специального резцедержателя 
установленного на двух подшипниках, за-
крепленных на торцах или одной из плоско-
стей обрабатываемой детали. Применение 
борштанги требует тщательной настрой-
ки всех резцов на заданный размер (обыч-
но их количество равно числу обрабатыва-
емых соосных отверстий), но упрощает тре-
бования к станку, от которого нужны толь-
ко вращение и продольная подача. Незави-
симо от используемого оборудования обра-
ботка соосных далеко расположенных от-
верстий требует очень точной выверки по-
ложения детали.
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МАНІПУЛЯТОРИ ТРАКТОРНІ «ДІАПАЗОН» СЕРІЇ ГСТ -1000

+38 (066) 227-00-77, +38 (068) 277-00-77, 
+38 (050) 693-77-27,  +38 (063) 011-00-77

www.diapazon.lg.ua       e-mail: td_diapazon@ukr.net
НАШЕ СЛОВО ДОРОЖЧЕ, НІЖ ГРОШІ!

Сам маніпулятор не вимагає тру-
домісткого монтажу на трактор або 
причіп, а агрегатується як сільсько-
господарське навісне знаряддя на 
навіску трактору і енергетично жи-
виться від гідросистеми трактору, 
при цьому зберігається можливість 
буксирування причіпу типу 2ПТС-4. 

Таке рішення дозволило уникнути 
резервування спеціального тракто-
ра під маніпулятор, адже ГСТ наві-
шується на всі трактори ІІ і ІІІ класів, 
а це від ЮМЗ, МТЗ-80 до Т-150 К, їх 
модифікацій і  іноземних аналогів.

ПРОСТИЙ І ПРАКТИЧНИЙ ГІДРАВЛІЧНИЙ МАНІПУЛЯТ ОР ГСТ -1000 ШВИДКО І БЕЗПЕЧНО 
ЗАБЕЗПЕЧИТЬ ВАМ НАВАНТАЖЕННЯ-РОЗВАНТАЖЕННЯ ЛІСУ, СІНА, СИЛОСУ, СІНАЖУ, 

СИПУЧИХ ГРУЗІВ, МІШКІВ «БІГ-БЕГ» ТА ІНШОГО ВАНТАЖУ ЗГІДНО ВАШИХ ПОТРЕБ 
ВІД 1500ДО 3000 КГ.

За роки випуску конструкція 
стріли ґрунтовно відпрацьова-
на виробником і має високі по-
казники надійності та й «заро-
била» свій позитивний імідж. 

Це дає можливість 
тримати на нашому сайті :

www.diapazon.lg.ua
відкриту базу клієнтів 
(розділ «КЛІЄНТИ»).

Адже найкраща реклама для 
нас - відгуки та рекомендації-
наших партнерів-аграріїв.
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Йдучи назустріч побажанням наших чи-
тачів продовжуємо публікацію серії ста-
тей по ТО і ремонту автомобілів УАЗ-3151,                  
УАЗ-3741

Складання валів управління 
Механізм управління роздаточною короб-

кою показаний на рис.1.
1. Встановіть гумову манжету на сферич-

ний кінець валу ввімкнення переднього мос-
та, змастіть сферу графітним мастилом і 
встановіть два сухарі.

2. Закладіть графітне мастило в опору ва-
лів і вставте вал з сухарями в гніздо кронш-
тейна.

3. Застопоріть сухарі (рис.2) пружинним 
стопорним кільцем і закрийте гумовою ман-
жетою.

4. Встановіть на вал управління поліети-
ленову шайбу (рис.3) і трубчастий вал ввім-
кнення заднього моста.

Складання роздаточної коробки 
з підзібраних вузлів
Подальше складання роздаточної коробки 

виконуйте в наступному порядку:
1. Вставте в нижній отвір кришки картера 

зібраний вал приводу переднього моста, за-
кладіть в канавку підшипника упорне кільце і 
встановіть вал до упору.

2. Вставте зібраний вал приводу заднього 
моста у верхній отвір кришки картера.

3. Змастіть трансмісійним маслом зуби 
ведучої шестерні спідометра, надіньте шес-
терню на вал приводу заднього моста, на-
діньте на вал масловідбивач і напресуйте 
підшипник з упорним кільцем до упору.

4. Вставте в середній отвір кришки кар-
тера зібраний проміжний вал, надіньте на 
підшипник упорне кільце і встановіть вал до 
упору.

5. Встановіть кришки підшипників і закрі-
піть їх болтами з пружинними шайбами.

6. Встановіть стоянковий гальмівний ме-
ханізм на кришку підшипника валу приводу 
заднього моста.

7. Надіньте на шліци вала привода за-
днього моста фланець, шайбу, затягніть гай-
ку повністю і застопоріть її вигином кромки в 
паз валу за допомогою кернера.

8. Вставте шток, що має дві канавки, в 
отвір кришки картера так, щоб кінець обмід-
нення штока був зовні. Вставте вилку ввім-
кнення переднього моста (широка і коротка) 
в паз шестерні ввімкнення переднього і за-
днього мостів. Вставте в гніздо вилки пру-
жину і кульку фіксатора.

9. Вставте шток у вилку, стискуючи пружи-
ну фіксатора. Кінець обміднення штока за-
пресуйте в кришку картера до канавки.

10. Надіньте вилку ввімкнення прямої і 
знижуючої передач на шток з трьома канав-
ками. Запресуйте шток кінцем обміднення в 
кришку картера до канавки.

11. Закладіть стопорну пластину в канав-
ки штоків і закріпіть її болтом з пружинною 
шайбою.

12. Вкладіть у вилку шестерню ввімкнення 
прямої і знижуючої передач і включіть її (ра-
зом з вилкою) в положення прямої передачі.

13. Встановіть в картер шестерні і вали, 
зібрані на кришці, з’єднаєте картер з криш-
кою і закрутіть болти з пружинними шайба-
ми.

14. Напресуйте на вал приводу передньо-
го моста підшипник, Встановіть прокладку, 
закрийте підшипник кришкою з манжетою 
(рис.4). Закріпіть кришку болтами з пружин-
ними шайбами.

15. Надіньте на шліци валу приводу пере-
днього моста фланець, шайбу, затягніть гай-
ку повністю і застопоріть її, зігнувши кромку 
гайки в паз валу.

16. Змастіть шийку і зуби веденої шестер-
ні спідометра трансмісійним маслом. На-
діньте штуцер на шестерню і вставте його в 
отвір кришки роздаточної коробки. Застопо-
ріть штуцер стопорною пластинкою і болтом 
з пружинною шайбою.

17. Встановіть прокладку кришки механіз-
му перемикання на роз’єм картера. Встано-
віть кришку з важелями і штоками так, щоб 
важелі увійшли до пазів відповідних вилок і 
закріпіть її болтами з пружинними шайбами.

18. На роз’єм люка відбору потужнос-
ті встановіть прокладку, закрийте роз’єм 
кришкою і закріпіть кришку болтами з пру-
жинними шайбами. Кришку встановлюй-
те опуклою стороною багатокутника чекан-
ки назовні.

Складання роздаточної 
коробки з коробкою передач
Складання роздаточної коробки з короб-

кою передач виконуйте в наступному поряд-
ку:

1. Включіть II передачу в коробці передач.
2. Ведучу шестерню роздаточної короб-

ки введіть в зачеплення з валом приводу за-
днього моста.

3. Встановіть роздаточну коробку на ба-
рабан стоянкового гальмівного механізму 
фланцем вгору.

Рис. 1. Механізм управління роздаточ-
ною коробкою автомобілів сімейства 
УАЗ–3741: 1 – важіль ввімкнення переднього 
моста; 2 – важіль ввімкнення прямої і знижую-
чої передач; 3 – регулювальні вилки; 
4 – контргайки; 5 – передня тяга; 
6 – втулки; 7 – стопорний гвинт; 8 – шпонки; 
9 – кронштейн; 10, 11 – проміжний важіль; 
12 – гайка; 13 – шарнірний підшипник; 
14 – корпус підшипника; 15 – вали переми-
кання; 16 – задня тяга

Складання 
роздаточної коробки 

з підзібраних 
вузлів



Ежемесячное издание для хозяина земли и техники АВТОДВОР № 4 (157) апрель 2016тел. (057) 715-45-55 21

Ремонт 
КПП 

тракторів 
Т-150,

Т-150К

т

                           У ВАРТІСТЬ РОБІТ ВХОДИТЬ: 
 - розбирання з дефектовкою, 
   виварюванням і мийкою;
 - ремонт вузлів; 
 

- складання та випробування 
   з дизельним паливом;
- фарбування з матеріалами.

Наш сервіс-центр обладнаний відповідно до вимог заводів-виробників.
Фахівці-ремонтники Сервіс-центра пройшли навчання, стажування й 

аттестацію на заводі в Ярославлі та в Мінську.
Алгоритм нашої роботи простий: Ви заявляєте про необхідність ремон-

ту двигуна. Ми приїжджаємо у Ваше господарство, приймаємо по акту 
двигун, відвозимо його в Харків, робимо розборку і дефектовку. Після 
чого повідомляємо Вам вартість заміни запчастин комплектуючих і ви-
ставляємо рахунок. Двигун після ремонту повертається в господарство 
пофарбований, випробуваний, надійний, з гарантією.

ДОСТАВКА ДВИГУНА В ХАРКІВ ТА З ХАРКОВА В ГОСПОДАРСТВО
ПОПУТНИМ ВАНТАЖЕМ ЗА РАХУНОК  “АВТОДВОРУ”.

Вартість робіт з ремонту 
двигуна з ПДВ: 
ЯМЗ-236 -6800 грн., 
ЯМЗ-238НДЗ - 8600 грн.,
ЯМЗ-238НД5 - 8600 грн.,
ЯМЗ-238АК - 8600грн., 
ЯМЗ-238 - 7900 грн., 
ММЗ-Д-260 - 6800 грн.,
КПП (роботи) - 6900 грн.

Вартість комплекту фірмових запасних частин залежить від ступеня 
зносу двигуна. 

Якщо “шкурка вичинки не коштує”, Ви сплачуєте тільки за розбиран-
ня і дефектовку.

Всі запчастини, які підлягають заміні повертаються замовникові.
Не зайвим буде нагадати, що СЕРВІСНА СЛУЖБА 
ТОВ “АВТОДВІР ТОРГІВЕЛЬНИЙ ДІМ” забезпечує відремонтованому 
двигунові ГАРАНТІЙНИЙ і ПІСЛЯГАРАНТІЙНИЙ супровід.

  СЕРВІС-ЦЕНТР
МОТОРІВ ЯМЗ, ММЗ 

та КПП (Т-150, Т-150К)
«Забираємо двигун  та КПП у господарстві, ремонтуємо в Харкові, 

повертаємо з гарантією!” - це девіз Сервіс-центра

ТОВ «АВТОДВІР ТОРГІВЕЛЬНИЙ ДІМ» 
Харків, вул. Каштанова, 33/35, (057) 703-20-42
(050) 109-44-47, (098) 397-63-41,  (050) 404-00-89

м. Кіровоград, м. Миколаїв  (050) 109-44-47,
м. Одеса  (050) 404-00-89, м. Тернопіль  (050) 404-00-89, 
м. Вінниця, м. Львів  (050) 404-00-89,  м. Чернівці  (050) 109-44-47,
м. Мелітополь, м. Запоріжжя (098) 397-63-41, м. Київ  (050) 404-00-89,
м.Суми (050) 109-44-47, м. Черкаси , м. Полтава (050) 404-00-89
ГАРАНТІЯ - ЯКОСТЬ - ФІРМОВИ ЗАПЧАСТИНИ - АТЕСТАЦІЯ ЗАВОДУ

№ 4 (157) апрель 2016тел. (057) 715-45-55 21АВТОДВОР

Рис. 6. Роздаточна коробка 
з пластиною підвіски, упорним 

кільцем і прокладкою

4. Встановіть на роздаточній коробці про-
кладку ущільнювача (рис.5).

5. Встановіть на роздаточній коробці пласти-
ну підвіски (рис.6) і притисніть до прокладки.

6. Встановіть в гніздо роздаточної коробки 
упорне кільце підшипника проміжного валу ко-
робки передач.

7. Покладіть на пластину прокладку.
8. Встановіть коробку передач (рис.7) на 

роздаточну коробку так, щоб збіглися отвори 
для шпильок і болтів. Провертаючи первинний 
вал коробки передач, сумістіть шліци вторин-
ного валу коробки передач з шліцами ведучої 
шестерні роздаточної коробки і положіть ко-
робку передач вниз.

Встановіть під гайки і головки болтів пружин-
ні шайби і, рівномірно затягуючи гайки і бол-
ти, з’єднаєте коробку передач з роздаточною 
коробкою.

Рис. 2. 
Установка 

стопор-
ного кіль-
ця суха-

рів

Рис. 4. Установка 
кришки передньо-
го підшипника валу 
приводу передньо-

го моста

Рис. 7. З’єднання коробки пере-
дач з роздаточною коробкою

Рис. 5. Роздаточна коробка з 
прокладкою ущільнювача

Рис. 3. Вали управлін-
ня роздаточною короб-

кою автомобілів сімейства 
УАЗ–3741 в зборі
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