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Загальносвітова тенденція показує, що сучасні автомобілі і дорожня транспо-

ртна техніка все в меншій мірі залишаються поодинокими транспортними засоба-

ми, все більше інтегруючись в інформаційну транспортну середу. 

Інтелектуальні Транспортні Системи (ІТС) - системи надання інноваційних 

послуг у сфері транспорту по оптимізації використання транспортних мереж, 

управління дорожнім рухом, інформованості учасників дорожнього руху та забез-

печення безпеки дорожнього руху (Intelligent Transport Systems, ITS)  

Відповідно завданнями ІТС стосовно колісних машин, є: забезпечення безпе-

ки дорожнього руху; підвищення ефективності використання доріг; підвищення 

ефективності використання транспортних засобів. Очевидно, що в доступному для 

огляду майбутньому технології ІТС поширяться і на автономні АТЗ. 

Варто відзначити, що в усьому світі активно йдуть розробки технологій між 

об'єктної взаємодії транспортних засобів V2V (Vehicle-to-Vehicle), а також V2I 

(Vehicle-to-Infrastructure), однак, частотні діапазони функціонування бездротових 

динамічних мереж DSRC (Dedicated Short Range Communication) в різних країнах 

вибираються різними і загальне розуміння про алгоритми, структури, кількості і 

типах переданих даних на той момент часу було відсутнє, також за рамками прове-

дених досліджень залишалися питання інтеграції «станцій ІТС» в бортову електро-

ніку легкового автомобіля. Основні алгоритми V2V і V2I взаємодій демонстрували-

ся компаніями Kapsch, Car2Car Communication Consortium, Siemens, BMW і іншими 

на прикладі наступних дорожніх ситуацій: 

 прийом передавачем, встановленим в АТЗ, сигналу про режим роботи світ-

лофора і надання рекомендацій водієві про вибір швидкості для руху в «зеленому 

коридорі»; 

 прийом передавачем, встановленим в АТЗ, навігаційних координат іншого 

рухомого в потоці автомобіля з системою V2V; 

 попередження водія про зламані по ходу руху автомобілі; 

 попередження водія про екстрене гальмування автомобіля попереду; 

 попередження водія, в умовах відсутності прямого візуального контакту, про 

мотоцикли, що рухаються в потоці; 

 інформування водія про кількість вільних місць для паркування, часу відпра-

влення поїздів, літаків, автобусів і надання іншої інформації від інфраструктурної 

частини ІТС; 

 попередження водія про ДТП і дорожніх заторах через системи V2V і V2I. 
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